Bild utlanad av Ronald Johansson.

Folkstorm och en station dar man holl for nasan.
Jarnvagens historia i Varberg.

P& 1800-talet borjar Sverige utvecklas till en industrination. Jirnvagarna skapar
mojligheter att transportera storre mangder gods genom landet. Nar taget ersit-
ter de skumpiga diligenserna som dras av héstar pa gamla, daliga vagar borjar
ocksa svenskarna resa allt mer.

1854 faststiller riksdagen riktlinjer for jairnvagsutbyggnaden. De gér ut pa att
Staten ansvarar for jarnvag fran Stockholm till Géteborg, Malmo och Oslo.
Andra jarnvagar far privata intressenter bygga, delvis finansierade med statliga
lan.

Jarnvag for textilindustrin

Ar 1834 startar Sveriges allra forsta mekaniska bomullsviveri i Rydboholm i
Boras kommun. (100 ar senare var detta foretag si modernt att man hade ett se-
mesterhem for sina arbetare: ett hus i Varberg dar de anstillda kunde tillbringa
en av sina ny-lagstiftade semesterveckor. Huset ligger fortfarande pa Krabbes
vag — idag ombyggt till Hotell Havanna.)

Langs Viskadalen etableras snabbt fler textilindustrier, alla beh6ver de bomull,
lin, vavstolar, &ngmaskiner och kol till driften. Narmare 9o procent av hela Sve-
riges produktion av bomullstyger sker i Sjuharadsbygden!

I inlandet finns dven travaror och andra skogsprodukter for export. Ytterligare
en drivkraft ar att komma ifran den onodigt dyra importen via Goteborg.
Behovet av bra transporter fran och till en bra hamn ar alltsa stora. Redan 1852
hélls ett forsta mote i Varberg om en jarnvag langs dalgdngen upp till Boras.



Warberg-Boras Jernvagsaktiebolag bildas 1871 och 1880 6ppnas jarnvagen for
trafik. P4 1880-talet gar tva tdg om dagen i vardera riktningen med passagerare,
post och gods. Restiden mellan Varberg och Boras ar drygt tre och en halv tim-
ma. Nir banan elektrifieras 1949 tar det bara drygt en timma att 4ka fran Boras
till Varberg.

Maingden gods till och fran Varbergs hamn 6kar snabbt. Toppéaret 1916 fraktas
265 000 ton gods pa jarnvagen. Pa 1920-talet sker 6ver en halv miljon person-
resor pa banan.

Fler jarnvagar

Viastkustbanan mellan Malmo och Goteborg byggs av inte mindre an fem olika
privata bolag. Mellersta Hallands jdrnvdg, mellan Halmstad och Varberg, ar
klar 1886. Banan ldggs i ett strandnira lage soder om staden.

Efter drygt 30 ar behover bangardsomradet utvidgas och sparet laggas om. Det
har framkallar en stor proteststorm i Varberg. Manga anser att det har ar en all-
deles for dyr och onodig investering. En 6verenskommelse sker i alla fall mellan
Statens Jarnvagar och Varbergs stad ar 1917 och jarnvagen laggs om: fran norr
om Hasthagabergen och genom en bergsskiarning mellan staden och Platsarna.
Den nya banstrackningen tas i bruk 1920.

Nista forandring sker nar Vastkustbanan ska elektrifieras. Da dras jarnvagen i
en ny skarning genom Hasthagabergen och far en rakare strickning. Nya vag-
portar anliaggs for Ringviagen, Sanatorieviagen och vid Jonstaka. I oktober 1936
sker 6vergangen till eldrivna tag och anglokens tid ar forbi. I samband med
Varbergs stads planliaggning av Apelviksomradet i mitten av 1940-talet vacks
frdgan om att flytta Vastkustbanan 6ster om staden.

Den sista nya tiglinjen dr Varberg-Atran Jédrnvdg, som startar trafik ir 1911.
Tanken ar framst att mojliggora godstransporter for inlandet till och fran ham-
nen i Varberg, men ocksa att erbjuda persontrafik.

Fran Atran finns sedan 1887 jirnvig till Fegen och Kinnared, som drivs av
Halmstad-Ndssjo jarnvdgar.

Varberg-Bords Jarnvégsaktiebolag tillater till en borjan inte att Atranbanans
tag stannar vid deras station, utan dessa tag far stanna vid en egen liten sta-
tionsbyggnad, Varberg Norra.

Ar 1893 viicks forslag om att staten ska 6verta Vistkustbanan pa strickan Gote-
borg — Helsingborg, vilket genomfors 1896. Varberg-Boras-Herrljunga 6vertas
av staten och drivs av Statens Jéarnvdgar, SJ, fran juli 1940. Varberg-Atran
drivs av SJ fran 1932 fram till nedlaggningen 1961.

Stationen, magasin, verkstad och bostader
Varberg-Bords Jernvdgs AB bygger station och bangard pa utfylld havsbotten
nordvast om den davarande staden. Nar Vastkustbanan blir klar, med forbin-
delse soderut 1886 och till Goteborg 1888, byggs stationshuset till med tva
flyglar ar 1893.



P& den hir tiden gar havsviken néastan dnda in till stationshuset. Dit rinner
ocksa flera backar fran stan (bland annat via Biackgatan) med orenat avlopps-
vatten. Havsviken vid stationen gar under namnet "Trasket” och tdg-passage-
rarna klagar pa att det luktar illa nir de stannar i Varberg ...

Norr om stationshuset byggs ar 1900 ett godsmagasin pa det da delvis utfyllda
trasket och ytterligare lite langre bort finns Borasbanans lokstallar. Nar Var-
berg-Boras Jernvagsaktiebolag firar femtioarsjubileum 1930 invigs en modern
tagverkstad har. Samma ar gar bolaget samman med Bords-Herrljunga jdrn-
vdg.

De privata jarnvagsbolagen, som startar trafiken, har manga anstallda. Nar SJ
tar over Varberg-Boras-Herrljunga jairnvag 1940 har bolaget totalt 560 perso-
ner i personalstyrkan. I Varberg bor manga jarnviagsanstillda i stadens norra
delar.

Ar 1904 bildar 17 jirnvigsanstillda en egnahemsforening, for att gemensamt
bygga egna bostider pa Ostermalm, vid Engelbrekts-, Gota- och Thulegatorna.
Byggmastare E J Thernell, Malmo, utfor byggnadsarbetena och bygger ocksa
en storre fastighet vid Kungsgatan i hornet med Magasinsgatan.

Verksamheter i jarnvagens spar

Eskilsgatan byggs som en pampig allé, med flera nya hus ldngs gatan osterut.
Norr om den ursprungliga rutnitsstaden fran 1600-talet tillkommer Gamle-
byskolan (1884), laroverket (1894) och flickskolan (1900), i dag kommunala
forvaltningslokaler, Himle harads tingshus (1890) samt flera villor och flerbo-
stadshus. Langre norrut vaxer industrier fram, till exempel Varbergs Snicke-
rifabrik (1884), Skandinaviska Textilfabriken (1897) och Brannvinsbranneriet

(1903).

Narheten till jairnvag, isfri hamn och siker tillgang till elkraft 4r avgorande nar
Gunnebo AB ska vilja plats for ett nytt jarnverk. Varberg uppfyller 6nskema-
len. Tillverkning av handelstrad och stallinor startas 1917 och 1925 installeras
ett elektriskt galvaniseringsverk.

Mitt emot jairnvagsstationen finns sedan 1850-talet redan Varbergs Mekaniska
verkstad. Lite langre norrut ligger ocksa i mitten av 1900-talet Varbergs Trava-
ruaffar.

Service till resande

Med tagen kommer manga resande till Varberg, speciellt innan s& manga har
egen bil. Utmed Vastra Vallgatan vaxer darfor flera matserveringar och pensio-
nat upp. I jairnvagsparken ligger Privathotellet, som drivs av dkaren E A Wall-
man fram tills fastigheten brinner ner i april 1895. Varbergs Taxi har nu sin
station i Jarnvagsparken och Pressbyran har kiosk i stationshuset.

P& den Ostra sidan av gatan har det funnits flera naringsstéllen, bland dem
Hemgarden med pensionat, resanderum och barservering, Pensionat Bergklin-
ten med kafé, hotell och resanderum (nuvarande Okéns), Varbergs Jarnvags-
hotell, City Hotell och City Bar och Hotell Gastis.



Jarnvag och station idag

2019 paborjar Trafikverket arbetet med att anlagga dubbelspar och tagtunnel i
Varberg. Det nya stationsomradet kommer ligga 150 meter norr om nuvarande
stationshus. Den vackra byggnaden, som en gang byggdes pa utfylld havsbotten,
kommer att leva kvar i en ny funtion.
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