Trafikutredning

VARBERGS
KOMMUN
Datum Version
Detaljplan for Ekorren 2019-11-28 1

Trafikutredning for Ekorren

Handlaggare: Li Hagstrom, trafikplanerare
Samaneh Shahrokhi, trafikanalytiker

Avdelningschef: Paul Gruber

Hamn- och gatuférvaltningen

1 (20)



Trafikutredning

VARBERGS
KOMMUN
Datum Version

Detaljplan for Ekorren 2019-11-28 1

Innehallsforteckning

IR = -1 (e | 1] o T PPt 3
1.1. 1= o ' 11 5T O 3
1.2,  Syfte 0OCh MAl ... 3
1.3. ANV = 1 T=3 11 T - T 4
1.4. Tidigare stédllningstaganden och underlag.......ccccccccceeviiirrivecnnnnnnnnn. 5

2. FOrutsattningar ... 7
21. Trafikmatning.......cccoccemmiii i ———— 7
2.2, Olycksstatistik fran STRADA...........ccccoorrrrrereeerr s 8
2.3. Inventering ... ———————— 8
24. Hallbart resande ... 11
2.5, Parkering........coooiiiiiiiii e 12

3. Trafikanalys.......cccooiiiiii i —————————— 14
3.1. TrafikalString.......ceeeeeeeeeeeeeeeeee s 14

7 N o -4 153 o -] F Vo TP 16
41. Cykelvag langs Birger SVenSSONS VAQ .......ccovvviiriiiinrmmnnnnnsnsssnnnennns 16

4.2. Resonemang kring att 6ppna Brunnsbergsvagen mot Birger

SVENSSONS VAQ.....cciiiiiiiiiiiiiisrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnnnns 16
4.3. Atgarder Brunnsbergsvagen ..........cccooeeercerverneerersessesseessesessesnes 17
44, MobilitetSAtgarder ... 18
5. Diskussion och slutsats............ccociiiiiiiniinin 19
6. Referenser ... ————— 20

2 (20)



Trafikutredning

VARBERGS
KOMMUN

Datum Version
Detaljplan for Ekorren 2019-11-28 1

1. Bakgrund

1.1.Inledning

Varbergs kommun har paborjat detaljplanliggning av kv Ekorren dar fastigheterna
Ekorren 6, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 16 och 18 ingar. Byggnadsnamnden beslutade 2013-
03-15 samt 2017-03-02 att genom detaljplaneldggning prova mgjligheten att
uppfora bostader inom fastigheterna Ekorren 10 respektive Ekorren 13 och 16. Vid
det senare beslutet togs dven beslut om att hela kvarteret Ekorren skulle planlaggas.
Detaljplanelaggning av fastigheterna syftar till att préva lampligheten av fortatning
med flerbostadshus i upp till 5 vAningar samt centrumfunktioner inom Ekorren 13
och 16. Aven byggnadsarea ska tillitas vara storre dn dagens gillande plan. Vid
hogre exploateringsgrad ar garage under mark en forutsattning for att losa behov av
parkeringar inom den egna fastigheten. Planforslaget uppskattas kunna ge ett
tillskott av ca 160 bostader ca 1000 BTA verksamheter uppdelat pd 200 kvm
narbutik och 800 kvm kontor.

I samréad mellan stadsbyggnadskontoret och hamn- och gatuforvaltningen
beslutades det att tjdnstepersoner pa hamn- och gatuforvaltningen ska gora en
trafikutredning i samband med detaljplanearbetet, for att utreda den foreslagna
bebyggelsens konsekvenser pa omradets trafikforing.

1.2. Syfte och mal

Syftet med denna utredning ar att utvardera foljande aspekter:

¢ Bedoma om befintliga gator kan hantera den 6kade trafikalstringen.
e Vid behov foresla atgarder for att hantera den 6kade trafikalstringen.

Malet med utredningen ar att:

e Ge forslag till utformning och funktioner pa Brunnsbergsvigen (den
strackning som loper utmed kvarteret Ekorren).

e Resonera, for- och nackdelar, kring majlighet till ny korsning Birger
Svenssons viag/Brunnsbergsvigen och att 6ppna upp gatan som idag slutar i
en vandplats.

e Resonera kring p-platser som forsvinner da kommunal mark/allmén plats
tas i ansprak for andra andamal och hur dessa ska losas.

e Redovisa trafikmitning och berikning som kan fungera som underlag av
trafikbullernivaer.
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1.3. Avgransningar

Utredningen omfattar endast exploateringens paverkan pa de priméra viagarna i
anslutning till planomradet, vilka ar Birger Svenssons vag (1), Bordsgatan (2) och
Brunnsbergsvigen (3), se Figur 1 nedan. Exploateringens geografiska avgransning ar

inrutat i rott i figuren.

Figur 1. Exploateringens geografiska avgrdnsning
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1.4.Tidigare stallningstaganden och underlag

1.4.1. Varbergs trafikstrategi

Varbergs trafikstrategi (Varbergs kommun, 2015) pekar ut
kommunens inriktning for att uppna ett effektivt, sakert
och hallbart trafiksystem, med ett horisontar pa 203o0.
Trafikstrategin ar uppbyggd kring ett antal
stallningstaganden som utgor beslut om vad vi vill
astadkomma for att na dit. Till varje stallningstagande
kopplas strategier som svarar pa hur vi ska uppna vara

stallningstaganden. Dessa forutsattningar ska vara styrande

vid planering av ny bebyggelse inom kommunen. I figur 2
till hoger visas ett exempel pa ett stallningstagande med
tillhorande strategier som ar sarskilt relevant for detta
planomrade.

1.4.2. Trafiknatsanalys 2030

Som ett steg mot konkretisering av kommunens beslutade
trafikstrategi togs en trafiknatsanalys fram under 2016.
Syftet med analysen var att undersoka hur Varbergs
trafiksystem paverkas da stadens infrastruktur och
bebyggelse utvecklas, med horisontér 2030 och en utblick
mot 2050. I analysen testas tre olika scenarier -
prognosstyrt scenario, malstyrt scenario och
mellanscenario, dar mellanscenariot utgor ett genomsnitt
av de ovriga tva.

1.4.3. Cykelplan 2016-2020

Varbergs kommuns Cykelplan for 2016—2020 antogs av

2.4.5 Vid exploatering av nya bostadsom-
raden ska det vara enkelt att resa hallbart

Vid byggnation av nya omraden ar det viktigt att man
redan fran borjan bygger in mojligheter att enkelt
anvanda sig av hallbara fardsatt. Finns dessa majlig-
heter blir det I4tt att gbra ratt redan fran borjan. Bra
och sakra cykelparkeringar, samt god tillgang fill
kollektivtrafik ar sadant som underlattar.

STRATEGIER

* Vid nyexploateringar av bostadsomraden ska det
tidigt finnas god tillgang till gang- och cykelvagar,
attraktiv kollektivirafik mm.

* Stall krav pa cykelparkering vid nyexploatering.

* Tillgang till kollektivtrafik behéver vara en forut-
sattning for utbyggnad av nya bostadsomraden.

* Vid anléggandet av nya bostadsomfraden ska
tathet i bostadbyggandet efterstravas for att
generera underlag for kollektivtrafik.

* Undersok mojligheter att minska bilparkering
och istallet stimulera gang, cykel och kollektivira-
fik (mobility management) vid nyexploatering.

* Arbeta med en flexibel parkeringsnorm.
Figur 2. Ett av trafikstrategins

stallningstaganden, med tillhorande
strategier

hamn- och gatunamnden i december 2016. Planen fokuserar pa att koppla ihop
cykelbanenitet genom sa kallade arbetspendlingsstrak och tvarstrak, for att skapa
forutsattningar for snabbare och sikrare arbetspendling. Arbetspendlingsstrak
kiannetecknas bland annat av att vara sdkra och gena, och vil underhéllna. Se
utpekade framtida strak i figur 3, dir en del av strdken redan har fardigstallts.
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Figur 3. Cykelplan 2016—2020, karta 6ver utpekade kopplingar

1.4.4. Gestaltningsprogram Birger Svenssons vag

Varbergs kommun vill skapa battre forutsattningar for en stads- och omra-
desutveckling i riktning mot norr, i och omkring jarnvéagsstationen och vid ett
kommande resecentrum. Kommunen har arbetat fram ett gestaltningsprogram
for Birger Svenssons vag, som godkandes av Byggnadsnamnden 14 december
2017. Gestaltningsprogrammets syfte ar att ange riktlinjer sa att gatan som
helhet formedlar en positiv bild till saval tillfalliga besokare som boende. Det ska
vara en gron miljo som inbjuder till héllbara transporter som promenader och
arbetspendling med cykel. Gatustriackan ska beratta om det kulturhistoriskt
viktiga omradet som starkt bidragit till Varbergs identitet. Motet med staden
handlar om att visa upp en entré och markera att man narmar sig staden och
dess stadskarna. Gestaltningsprogrammets norra dnde ansluter till kvarteret
Ekorren. En yta som omfattar bada sidor av gatan ar markerad for park/mindre
torg.
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2. Forutsattningar

2.1.Trafikmatning

For att f tag pa nuvarande ADT gjordes trafikmitning pa tre matpunkter runt
omkring kvarteret Ekorren under 10 dagar i september 2019. Figur 4 nedan visar de
tre punkterna; Birger Svenssons vag (1), Borasgatan (2) och Brunnsbergsviagen (3).

Figur 4. Mdtpunkter for trafikmdtning
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Gatorna varierar mycket i sin anvindning. Fran Brunnsbergsvigen med en ADT pa
97 fordon/dygn. ADT pa gatorna varierar mellan 97 och 6933 fordon/dygn, se tabell
1. Andelen tung trafik ar strax under 3 procent pa Borasgatan och 3,6 resp 3,8 pa
Brunnsbergsvigen och Birger Svenssons viag. De uppmatta hastigheterna visar att
efterlevnaden av den skyltade hastigheten brister pa Birger Svenssons vig och
Brunnsbergsviagen men ar god pa Bordsgatan dar det finns farthinder.

Tabell 1. Resultat av trafikmdtning i anslutning till planomrddet 2019

85-
Andel tung Skyltad . .
Mitpunkt Gata ADT trafik for hastighet Medelhastighet perc.entll
2019 (km/h) hastighet
arsmedeldygn | (km/h) (km/h)
L Birger ‘Slggnssons 6933 3.8 40 39 46
2 Borasgatan 212 2,9 30 21 25
3 Brunnsbergsvigen 97 3,6 30 27 33
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2.2.Olycksstatistik fran STRADA

De senaste 10 aren har totalt 9 trafikolyckor skett pa vigarna kring planomradet. En
allvarlig olycka dar en person av okdnd anledning korde omkull pa sin elcykel. Tre
singelolyckor med oskyddade trafikanter som resulterade i mattliga skador. Fem
lindriga olyckor, varav tva mellan personbilar i korsningen mellan Birger Svenssons
vag och Goteborgsvigen, tva dar cyklister blivit pdkorda av bil pa passage och en
permobil som vilte pé en trottoarkant.

2.3.Inventering

Den 25 september 2019 genomfordes platsbesok pa Birger Svenssons vag,
Borasgatan och Brunnsbergsvagen for att inventera vigarna.

Viktiga aspekter och brister i vignitet som identifierades under platsbesoket anges
nedan:

Brunnsbergsvigen
e Bred vig med angoring pa bada sidor.
e Trottoar hela vigen saknas.
e Cykelkoppling mot Vistkustvigen i sydost ar oskyltad och otydlig.

Borasvigen
e Trottoar samt farthinder finns.

Birger Svenssons vig
8 (20)
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e GC-vagen ar idag nagot smal och svianger konstigt mitt emot

Brunnsbergsvigen.

Figur 5 Brunnbergsvdgen Gt nordvdst.

Figur 6 runsbersvdgen at sydost.
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Figur 7 Bordsgatan ¢t nordudist Figur 8 Bordsgatan dt sydost.

Figur 9 Birger Svenssons vdg Gt nordost.

Figur 11Brunnsbergsuvdgens avslut i sydost, Figur 12 Brunnsbergsvdgens avslut i sydost, cykelkoppling
cykelkoppling till Vistkustvdgen séderut. under Vdstkustvdgen.
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2.4.Hallbart resande

Planomradets forhéllandevis centrala lage ger goda forutsattningar for resor till fots
och med cykel till viktiga malpunkter. Gdng- och cykelvigen langs Birger Svenssons
vég klassas som ett arbetspendlingsstrak for cykel. Hela planomradet har nira till
kollektivtrafikens stadstrafikniat. Med utgangspunkt i mitten av planomradet ar
det cirka 130 meters gangavstand till hallplats Birger Svenssons vig dar sju
busslinjer passerar, med kvartsturer i hogtrafik. Med utgangspunkt i mitten av
planomradet ar det cirka 330 meters gangavstand till héllplats Brunnsberg sodra
dar elva busslinjer passerar, med kvartsturer i hogtrafik. I tabellen nedan
jamfors restiden for olika trafikslag mellan omradet och viktiga méalpunkter, som
skola, livsmedelsaffar, stora arbetsgivare och Varbergs station. I jamforelsen
framgar att framforallt resor med cykel ar mycket konkurrenskraftiga med bil for
samtliga méalpunkter.

Sok

Figur 13 Planomradet och malpunkter i kartan

Tabell 2. Exempel pd restid mellan planomrddet och viktiga malpunkter.

Malpunkt Gang Cykel Kollektivtrafik | Bil
Stationen 15 min 5 min 7 min 5 min
Varbergs torg 15 min 5 min 13 min 7 min
Livsmedelsaffar . . . .

. 1 min 1 min Ej relevant 1 min
(Hajen)
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Hagaskolan (F-9)

11 min

4 min

9 min*

4 min

Varbergs
montesoriskola (F-

3)

8 min

2 min

8 min*

2 min

Kunskapsskolan
(4-9)

5 min

1 min

5 min*

2 min

Sjukhuset

37 min

12 min

26 min

8 min

Industriomréadet,
kring korsningen
Varnamovagen-
Osterleden

32 min

10 min

19 min

6 min

* Detta forslag baseras pd att en stor del av strdckan utgors av gdng. Bra kollektivtrafikforbindelse
saknas mellan planomradet och mdalpunkt.

2.5.Parkering
Bilparkering

Parkeringsbehovet for all privat exploatering ska losas inom kvartersmark och avses
i denna planen primart losas genom parkering i parkeringshus. For att uppfylla
Parkeringsnorm for Varbergs kommun utifrén de givna forutsiattningarna om 160
lagenheter och ca 1000 BTA verksamheter uppdelat pa 200 kvm narbutik och 800
kvm kontor, kravs cirka 175,6 parkeringsplatser for bilar (tabell 3), och cirka 418,1

parkeringsplatser for cyklar (tabell 4). Tillgang till bilparkering har en stark

korrelation med antalet bilresor, varfor ett farre antal parkeringsplatser skulle
kunna oka andelen héallbara resor. En sddan atgard behover dock motas med olika

atgarder for att minska behovet av resor med bil. Enligt parkeringsnorm for

Varbergs kommun kan projekt med tydlig miljoprofil medge en lagre norm i
kombination med exempelvis bilpool eller andra innovativa 16sningar.

Tabell 3. Parkeringsbehov for bil utifrdn norm

Parkeringsnorm for bil
Volym o .
Markanvindning | enligt Omridets P- | Parkeringsbehov | .,
. tal (zon 2) enligt norm
forslag
160 0,9/1gh +
Flerbostadshus 14 0,1/Igh 160
agenheter .. .
(gastparkering)
. 200 m2 22/1000m2 175,6
Handel 6vriga BTA BTA 4,4
800 m2 14/1000m2
Kontor BTA BTA 11,2

P& Brunnsbergsvigen ar det idag tillaten kantparkering pa bada sidorna av gatan.

Detta medfor en bred sektion som &r osiker och oattraktiv for gaende och cyklister.
Forslaget ar att smalna av vigen och endast tilldta parkering pa ena sidan av vagen.
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Eftersom bade boendeparkering och verksamhetsparkering ska losas inom
kvartersmark ar det endast besoksparkering som bor finnas pa allméan plats. For att
sdkerstilla att inte boende stiller sig har dygnet om foreslas det att tidsreglera
parkeringarna till 3 eller 4 timmar.

Cykelparkering

I Tabell 4 nedan redovisas det totala parkeringsbehovet for cykel enligt Varbergs
parkeringsnorm. Totalt 418 parkeringar. Cykelparkeringar for boende och anstillda
placeras i trygga och lasta cykelgarage, till exempel i entréplan av husen.
Korttidsparkeringar for gaster till bostadshus och verksamheter/handel placeras
nira entréerna med mdajlighet att 1dsa fast cyklarna.

Tabell 4. Parkeringsbehov for cykel utifran norm

Parkeringsnorzn for cykel
Markanvindning f‘(i:i%ijlr%lg gf?{l;((iﬁts Pal(;l:ﬁir;lﬁitimv Totalt
Flerbostadshus 1éige1r?}(1)eter 2,5/1gh 400
Hondelovriga | 2002 | 20/1000m2 4 "
Kontor 80oma [ 18/1000m2 141

13 (20)



Trafikutredning

VARBERGS
KOMMUN

Datum Version
Detaljplan for Ekorren 2019-11-28 1

3. Trafikanalys

3.1. Trafikalstring

For att skatta trafikalstringen frén den tillkommande exploateringen har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Skattningen visar pa att planen fullt
utbyggd kan ge upphov till totalt:

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 249 bilresor

Uppskattning av antal bilar: 183 bilar (ADT),

vilket motsvarar ungefir 203 AVDT

Prognos 2040

Dynameq simuleringsverktyg anviandes for att forsta hur trafiken fordelar sig till och
fran den kommande bebyggelse. Simuleringsverktyget visar att ca 48% av alstrad
trafik fran och till omradet kommer att anvinda Birger Svenssons vig norrut och ca
47% kommer att anvanda Goteborgsvagen for att ta sig till soder. Bilderna nedan
visar ungefarligt antalet bilar som kommer att alstras pa gatorna runt omkring kv.
Ekorren.

%% ca 92 bilar g

ran omradet

ca 92 bilar
till omradet

48,3% = 44 bilar

46,6% =43 bilar

Figur 14 Alstrad trafik till omréadet 2040 Figur 15 Alstrad trafik fran omrdadet 2040

Tre olika scenarier tagits fram for att analysera paverkan av den nya bebyggelsen pa
narliggande gator.

1- Prognosstyrda trafikmangder
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Trafikverkets upprakningstal anvandes for att prognostisera
trafikmangderna ar 2040. Tabellen nedan visar ATD for nuléiget och &r 2040,
samt andel tung trafik.

P 2040
ADT  Prognos ;:zr::l,iung
2019 2040
( ) trafik (%)
1 BirgerSvenssons vag 6933 8569 4,3
2 Borasgatan 332 410 2,5
3 Brunsbergsvagen 97 120 4,1

Enligt Dynameq som tar hansyn till alla exploateringar som ska ske tills
2040 i Varbergs stad ar trafikméngder for den nimnda punkten pé Birger
Svenssonsvag 9674 fordon/ dygn. Denna siffra ser rimligare ut 4n
upprakningstalet 8569 f/d. Fortsiattningsvis kommer denna siffra anviandas.

2- Malstyrda trafikméngder
Varbergs kommun har ett mal for att minska bilresandet ca 15%. Detta
innebar att ca 15% maste minskas fran prognosstyrda siffror.

- Apt Prognos .
ID Vig e 5010 M3l 2040
1 BirgerSvenssons vag 6933 9674 8223
2 Borasgatan 332 410 349
3 Brunsbergsvagen 97 120 102

3- Mellanting
Om Varbergs kommun inte lyckas med att nd malet, samt att trafikmangder
inte Okas enligt prognosstyrda siffror ar det vettigt att kolla pa ett

mellanscenario.
ID Vi ADT Prognosstyrcda il "t ] Mellan-
& (2019) & Y Scenario
1 BirgerSvenssons vag 6933 9674 8223 8948
2 Borasgatan 332 410 349 379
3 Brunsbergsvagen 97 120 102 111
Analys

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg ska 183 bilar genereras fran det nya omradet.
Man kan anta att halften kor in i omradet medan halften kor ut frin omréadet. Den
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alstrade trafiken maste laggas pa trafikméangderna fran Mellan-scenariot for att
analysera den kommande belastningen pa gatorna runtomkring. Detta betyder att
den nya kommande bebyggelsen kommer att belasta de tre matpunkter enligt
tabellen nedan.

MeIIar.1- Alstrad trafik MeIIar.1-
Scenario Scenario
1 BirgerSvenssons vag 6933 8948 88 9036
2 Borasgatan 332 379 94 473
3 Brunsbergsvagen 97 111 183 294

4. Atgardsforslag

D4 exploateringens paverkan pa trafiksystemet utgor en forhéllandevis liten andel av
den totala 6kningen pa de storre vigarna, ar det endast atgirder pa och langs med
Brunnsbergsviagen som bedoms vara relevanta i samband med denna plan. Birger
Svenssons vag praglas dock av hog belaggning redan idag, varfor det ar viktigt att
hélla nere denna exploaterings trafikalstring i s hog utstrackning som mojligt.
Darfor namns nedan dven exempel pa mobilitetsatgiarder som kan forbattra
forutsattningarna for hallbart resande.

4.1.Cykelvag langs Birger Svenssons vag

Enligt kommunens cykelplan och gestaltningsprogram for Birger Svenssons vag ska
det langs hela vagen vara ett cykelarbetspendlingsstrak som ar 5 meter brett, 3
meter cykelvig + 2 meter gdngvig. Detta méste planeras for i detaljplan och
gestaltning.

4.2.Resonemang kring att 6ppna Brunnsbergsvagen mot
Birger Svenssons vag

En av fragestillningarna infor denna trafikutredning var att titta pd mojligheten att
Oppna Brunnsbergsvigen ut mot Birger Svenssons vig. Avstandet mellan utfarten
fran Brunnsbergsvigen och korsningen mot Borasgatan skulle da bli ca 62 meter
vilket ar kort for tva utfarter pa en sa stor vig. Bdde med hansyn till att utfarten
skulle korsa cykelarbetspendlingsstréket och att det gar kollektivtrafik pa Birger
Svenssons viag man vill ha s fa korsningspunkter som mgjligt. Brunnsbergsvigen
och Bordsgatan beriknas fa ett ADT p& 294 respektive 473 fordon med nuvarandre
forslag pa utformning, vilket ar fullt rimligt for en bostadsgata. Om man skulle
Ooppna Brunnsbergsvigen mot Birger Svenssons vig ar det stor risk for smittrafik
och okade trafikméangder pa bdde Brunnsbergsvagen och dstra delen av Borasvagen.
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4.3. Atgarder Brunnsbergsvigen

Gatan foreslas bli 5 meter enligt VGU (vdgars och gators utformning),
dimensionerad for att lastbil ska kunna mota personbil.

Hastigheten foreslds enligt riktlinjen "Ritt fart i staden” bli 30 km/h
Géngbana lings bada sidorna av Brunnsbergsvigen.

Gatlyktor och parkbankar i norra kanten av den norra géangbanan.

Viss gatuparkering langs sodra sidan av Brunnsbergsviagen, infillda i en
tradrad.

Korsningen i 6stra delen av planomradet mellan Borasgatan,
Brunnsbergsvigen och cykelviagen norrut mot Monarkvagen behover
fortyligas for cyklister

Aven den 6stra delen av Brunnsbergsvigen med koppling mot cykelvig och
cykeltunnel behover fortydligas for cyklister.

O [ Brunnsbergsvagen

P |

21m 25m 25m 2m 06m 12in 06m A5m

Plenting strip Made with Stl'eetmi)(

Figur 16 Sektion med gatan sedd Gsterifran med trdd pa allmdn plats lings den sédra trottoaren.
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HEE = BHE
ER = BN
EE = BHE
ER ™= pBmBN

e

21m 25m 2.5m 2m D6m 12in 06m A5m

;u;vaw gk Gro T brmire | Sisnedt Bl e Made with Streetmi)(

Figur 17 Sektion med gatan sedd oOsterifrdn med angéring pd allmdn plats langs den sodra
trottoaren.

4.4. Mobilitetsatgarder

4.4.1. FoOr boende

For att underlitta hallbart resande for de boende i omradet foreslas foljande
itgirder. Atgirderna kan med fordel samordnas med behovet for de planerade
kontorsverksamheterna. Det kan handla om att de boende erbjuds:

- Braoch rymliga cykelrum med plats for vanliga cyklar, 1adcyklar samt
cykeltillbehor som cykelkarror och liknande.

- Utrymme for cykelservice.

- Cykelparkering utomhus med mgjlighet till ramlasning i anslutning till
bostaden, for boende och besokare till de boende.

- Tillgang till cykelpool, med mgjlighet att 1ana lastcykel eller cykelkarra for
storhandling.

- Medlemskap i bilpool istillet for parkeringsplats.

- Att de mest attraktiva parkeringsplatserna ar reserverade for poolbilar, med
mojlighet till laddning av elfordon.

4.4.2. For verksamheter

For foretag som vill starka sin miljoprofil kan olika cykelfrimjande atgarder vara ett
led i den utvecklingen. Atgirderna kan med fordel samordnas med behovet for de
boende i omrédet. Det kan handla om att anstéllda erbjuds:
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- Tillgang till cykelpool med specialcyklar for tjansteresor.
- Service av den privata cykeln.

- Utrymme for cykelservice.

- Goda mojligheter att parkera sin privata cykel.

- Erbjudande om att cykla till och fran arbetet pa arbetstid.

4.4.3. For besokare till offentliga verksamheter

For att uppmuntra besokare till mer klimatsmarta transportval ska det vara enkelt
att kunna ta sig till omréadet med héllbara firdmedel. Det kan handla om att
besokare tillhandahalls:

- God cykelparkering med goda mojligheter till ramlasning samt utrymme for
lastcykelparkering.

5. Diskussion och slutsats

For att uppna det 6vergripande malet i Varbergs trafikstrategi om ett héllbart
transportsystem maste andelen hallbara transportsitt (gang, cykel och
kollektivtrafik) oka samtidigt som vi behover ett forandrat resande med minskat
bilberoende. Det centrala laget for denna exploatering, samt narhet till
arbetspendlingsstrak och kollektivtrafik medfor god potential for en hog andel
héllbara resor.

De omkringliggande gatorna bedoms kunna hantera de 6kade trafikmangderna fran
exploateringens beriaknade trafikalstring, men det ar viktigt att se helheten av
pagdende och planerade exploateringars paverkan pa hela trafiksystemet. Planerad
exploatering norr om centrala Varberg kommer 6ka belastningen pa framforallt
Birger Svenssons vig. En bred implementering av strategierna i trafikstrategin saval
i denna plan som i det kommunala planarbetet i stort ar en viktig forutsattning for
att bibehalla en god framkomlighet pa bland annat dessa gator.

Den samlade bedomningen av utredningens resultat ar siledes att det gar att
bebygga omradet med 160 bostader ca 1000 BTA verksamheter. For att lindra
effekterna av exploateringens trafikalstring ar det dock 6nskvirt att genomfora sa
ménga av de foreslagna mobilitetsdtgirderna som mojligt (eller andra liknande
atgarder), for att minska behovet av biltransporter. Aven genomforandet av de
fysiska atgarderna pa och langs Brunnsbergsvigen kan oka trafiksdkerheten och
attraktiviteten for gang och cykel, genom att tydligare prioritera dessa trafikslag
framfor bilen.
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