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| dag hamn, i morgon stad -
historien om Varbergs hamn

Redan pa medeltiden fraktas gods till och fran Getakirr, Varbergs foregangare. Senare
byggs enkla skeppsbryggor av tra, bade vid uppfarten till fistningen och vid stadens
vastra strandkant.

P& 1700-talet begar kopmannen i Varberg att staden ska ordna en hamn, men inget
héander. Forst ar 1784 far sammanslutningen Bro Intressenterne tillstand att uppfora
en ny hamnbrygga och ta upp hamntaxa.

For grunt for batarna

Med tiden blir den skyddade viken innanfor Getteron allt grundare, samtidigt som
fartygen blir stérre och mer djupgaende. Till sist kan batarna inte langre 14gga till inne i
hamnen. Istillet far godset lastas om till pramar for att foras till och fran bryggan. 1840
ar hamndjupet inte mer dn 1,5 meter ... Situationen ar ohallbar och ar 1844 tar Var-
bergs stad till sist 6ver ansvaret for hamnen.

Lanets basta hamn

Nu borjar det hinda saker. Hamnen muddras och det byggs bdde en hamnpir och en
drygt 100 meter stensatt kaj. Hallindska Angbéts-Bolaget startar linjetrafik Géteborg-
Kopenhamn, senare utstrickt till Liibeck, med &ngaren “Halland”. Angfartyg anléper
Varberg varje vecka vilket ger betydande intidkter for hamnen.

Fran 1858 far staden ocksa del av tullavgifterna, sa kallad tolag, och pa 1860-talet
importerar Goteborgskopman textiler over Varberg. S& skapas forutsittningar for en
storre utbyggnad av hamnen: Vagbrytaren forlangs och det byggs en ny dubbelsidig kaj
- och ett tullhus. Varberg har nu lanets basta hamn!



Jarnvag, Getterovag och flygfalt

1880 Oppnas jarnvagen till Bords som blir en naturlig fortsattning pa sjotrafiken.
Fartygstrafiken okar vilket ger en kraftigt 6kad godsvolym. Man importerar lin, bomull,
stenkol, lysolja, foder, godsel och kolonialvaror. P4 export gar travaror, huggen sten
och spannmal.

Vid den hir tiden behdver bade industrin och jirnvagarna stora mangder kol. 1904 star
darfor en ny 200 meter lang stenkaj fardig i Varbergs hamn, byggd norrut med kolgard
och cisterner for lysolja. Boras Kolimport sitter upp en rialskran mellan kaj, jirnvags-
spar och kolgard ar 1912.

Pé 1930-talet forlangs kajen ytterligare 130 meter norrut och hamnpiren byggs ut. Vat-
tendjupet 6kas nu till drygt sju meter. Muddermassorna som blir 6ver anvands for att
bygga en vig till Getteron - och ett litet flygfalt!

Kriget satte stopp

De goda tiderna fortsitter: Importen av ravaror fortsatter att 6ka och godsomsattning-
en uppgar 1939 till 200 000 ton. Nya magasin byggs for pappersmassa och senare for
ravaror till textilindustrin, vagsalt, kemikalier och sojamjol.

Men 1939 bryter andra varldskriget ut och det blir ett abrupt slut pa den blomstrande
ekonomin. Under krigsaren minskar godsvolymen drastiskt - med 6ver 80 procent - till
35 000 ton. Det drgjer dnda in pa 1960-talet innan volymen ater passerar 200 000 ton
per ar.

Bubblan som kom med bat

Pé 1950-talet genomfors stora muddrings- och utfyllnadsarbeten i hamnens norra del,
bland annat for att gipsskivtillverkaren Gyproc ska etableras. Det betyder att en 90
meter ny djupkaj, flera oljecisterner vid Getterévigen och en oljebrygga for mindre
tankbatar tillkommer.

I maj 1960 startar farjeforbindelsen med danska Grena. Det dr en stor handelse for lilla
Varberg! Som mest éker drygt 450 000 personer pa ett ar med farjan. Mangden gods
pa farjan okar fran 43 000 ton ar 1961 till 660 000 ton ar 2015.

Under 1960-talet blir Varberg ocksa importhamn for tyska Volkswagen. Som mest
importeras 15 300 bilar pa ett ar och hamnen fylls med bubblor i alla farger. Samma
artionde byggs silon for glasravara till Limmareds Glasbruk.

Ett vagbrytande 70-tal

Nu har vi kommit fram till 70-talet.

D& byggs en 90 meter 1lang kaj for import av gipssten till Gyproc och en pir for inforsel
av cement. De tva vigbrytarna, vardera 300 meter langa, fran norra fastningshoérnan
respektive Getteron kommer pa plats.

Nir Varo Bruk, dagens Sodra Cell, etableras ersitts tva dldre magasin med ett nytt
massamagasin. Kolkran, sorteringsverk och Essos gamla oljecistern forsvinner samti-
digt.

Farjeterminalen byggs om, med ny uppstéllningsplats for bilar. Tva dldre bomullsma-
gasin och Lantminnens silobyggnad for spannmal rivs, liksom den gamla oljebryggan.
En Ro-Ro-ramp och 200 meter djupkaj tillkommer.



Ny hamn i Getteroviken

P& 1980-talet hanteras 6ver 1 miljon ton gods i hamnen. Import av skogsravara samt
export av pappersmassa och sagade travaror dominerar.

I borjan av 1990-talet &r hamnkapaciteten helt utnyttjad. Nu borjar planerna pa en ny
handelshamn i Getterdviken ta form. Dar byggs 270 meter kaj och 30 000 kvadratme-
ter upplagsyta. Efter muddring ar djupet 11 meter.

Farehamnen etapp 1 invigs 1996. Fram till ar 2003 tillkommer fler magasin, industris-
par, ytterligare 170 meter kaj och 20 000 kvadratmeter upplag!

Ar 2015 hanteras 1,8 miljoner ton gods i handelshamnen. Firjan fraktar 661 000 ton,
178 000 passagerare och 42 000 lastbilar, trailers med mera.

Magnet for verksamheter

Dagens hamnomréade var fore utbyggnaden en havsvik, som stdckte sig nistan dnda in
till stationshuset. Steg for steg har mark fyllts ut, bland annat med muddermassor.
Jarnvagarna fran Varberg till Boras, Halmstad och Goteborg tillkom pa 1880-talet. De
spelade en viktig roll for industrins utveckling och spar for godsvagnar byggs efterhand
ut till hamnomradet. Kol och koks var viktiga drivmedel for bade fabrikernas angma-
skiner som jarnvagarnas lok. Tillgadngen till isfri hamn och jarnvagsforbindelser gjorde
att flera foretag etablerade sig har.

Till hamnomradet har verksamheter med direkt anknytning till sjofart och godshante-
ring sokt sig. I borjan av 1900-talet fanns har skeppsklarerare, skeppsmaiklare, flera
handlare och en ngbtskommissionir i hamnomradet. Angbatsaktiebolaget Kattegatt
var representerade och dessutom fanns sjomanshus, tullkammare och lotsstation.

Gustaf Magnusson fran Raa

Sjokapten Gustaf Magnusson fran Raa utanfor Helsingborg kom hit 1880. Han starta-
de skeppshandel och stuveri och darefter batbyggeri med varv i hamnen. Magnusson
Shipping ar i dag Varbergs ledande skeppsmaékleri. Victor Krook var en av handlarna,
som senare drev skeppsmakleri och spedition.

Flera rederier har ocksa funnits i hamnen, allt frdn Svenska Amerikalinjen till Rederi
AB Halland & Nornan, Rederiaktiebolaget Evernia och Europafiarjan Varberg-Grena
Linjen AB. AB Varbergs Skeppshandel, Varbergs Stuveribolag och senare Terminal
West har pé olika sitt statt for servicen till sjofarten.

Varv och batbyggare

Forutom Gustaf Magnussons batvarv har det funnits flera batbyggare. I den norra de-
len av hamnomradet, kallat Sibirien, fanns AB Livbatsvarvet, som bland annat byggde
livbatar &t Svenska Amerikalinjen. Verksamheten overtogs av batbyggare Carl Go-
ransson och pégick pa 1940-talet. Intill varvet fanns en uppdragsslip och utanfor hade
fiskare sina batar. Dar fanns ocksd manga av stadens fritidsbatar, mest segelbatar men
senare dven motorbatar.

Rodd- och kanotklubbarna holl ocksa till har fram tills Gyproc- och RoRo-kajerna
byggdes.

Johanna Mathildas olhall

Mellan jarnvagen och kol- och oceankajerna fanns bade 6ppna upplag och olika lager-
byggnader. Varbergs stad hade sitt forrad mellan Sodra och Norra Hamngatan.

Langre norrut fanns en fiskhall, stadens vedupplag samt flera foretags forrad och lager.
C F Bagge & Co, AB GOE Nordblom & Co och AB EOL hanterade kolonialvaror med



distribution till livsmedelshandeln.

Inom omradet fanns ocksa Bierhallen, en enklare servering som drevs av Johanna Ma-
thilda Olsson i borjan av 1910-talet. I dag ligger Hotell Fregatten vid Ostra Hamnvigen,
i en byggnad som varit fryshus och dar det nu d4ven finns gym och flera kontorsverk-
sambheter.

Kraft och varme

Ved till uppvarmning kravde utrymmen for lagring. Efterhand ersattes veden av kol och
koks, som ocksa behovde lagras. I hamnomradet har fler vedhandlare funnits, bland
dem Ragnar Christensons Vedaffar, Victor Krook Ved och koksaffar, och vedhandlare
Theodor Thoreson. Boras Kolimport och fran 1950-talet och framét Boras Koksaffar
som var en stor aktor, forst med kol och koks, senare med olja. I omradet fanns dven
Bilvedshuggeriet Modin & Nilsson, som &kte runt och kapade ved till fastigheternas
pannor.

El och strom

Varbergs forsta offentliga elverk fanns fran 1902 i stadshotellets kiillare. Ar 1909 sildes
det till Yngeredsfors Kraft AB, som startat ett vattenkraftverk i Atran. 1908 hade
foretaget byggt ett Angturbindrivet reservkraftverk med 2 000 kW effekt i
hamnomradet. Det var Sveriges forsta kraftverk dar &ngmaskinen ersatts med en
angturbin.

Hamnen var ett bra stille for kraftverk eftersom dar fanns obegransad tillgang till
kylvatten och hamnverksamhet och jarnvigsspar for saker tillforsel av kol. Ett andra
aggregat installerades 1912. Pa 1950-talet 6vergick man till olja for att driva turbinerna.
1937 bildades Varbergs Elverk och tog over eldistributionen i staden. Elverket holl till i
hamnen fram till 1965.

Krus och krukor

1906 startar John Sahlén Varbergs Stenkérlsfabrik i hamnens norra del. Det var en bra
placering med nira bade kaj, kolgéard och jarnvagsspar.

Har producerar man glaserade krus och krukor for vardagsbruk, samt blomkrukor.
Textilkonstniiren Agda Osterberg och Adina Sand, teckningsliraren vid flickskolan, de-
signar ocksa olika konstforemal for fabriken. Vid krigsutbrottet 1939 blir det omgjligt
att importera lera och verksamheten avvecklas. Varbergs Skrotaffir, senare Metallbola-
get, tar over lokalerna tills omradet behovs for utvidgad hamnverksamhet.

Gips och eternit

AB Svenska Gyproc etablerar 1957 Sveriges forsta moderna gipsskivefabrik pa utfylld
mark norr om djuphamnen. Gipssand och kemikalier kommer med bat och lossas di-
rekt in i rimateriallagret.

10 miljoner kvadratmeter (!) gipsskiva produceras 1960 och arbetsstyrkan uppgar till
150 personer. Pa 1990-talet faller efterfragan och verksamheten ldggs ned 1993.

Eternitror AB startar 1964 tillverkning av asbestcementror vaster om Gyproc och pro-
ducerar dven fjarrvarmeror. Cement och asbest kommer med bat till fabriken. Verk-
samheten laggs ned 1978.

Lar Varbergarna fiska
Fisket var linge en daligt utvecklad biniring, men pa 1880-talet flyttar tre fiskarfa-
miljer fran RAa till Varberg for att 1dra ut moderna fiskemetoder. En av dem &r ovan



namnde sjokapten Gustaf Magnusson. Han 1ar ut drivgarnsfiske, 6ppnar fiskaffar och
har kontakter med fiskhandlare i Tyskland och Go6teborg. Jarnviagen underlittar avsatt-
ningen och goda sillar pa 1880-talet skapar mojligheter att investera i nya batar.

Vid sekelskiftet sitter flera fiskare in motorer i sina batar och borjar med tralfiske.
Varbergs Exportaffar blir en av de storsta grossisterna. I norra delen av hamnen ligger
ett rokeri. Vid Skepparegatan har Anna Westerback och Anna Carlsson fiskaffarer pa
1940-talet, precis som Robert Carlsson och Varbergs Fiskexport. P4 1950-talet byggs
ett fryshus for hantering av fiskfangster samtidigt som bil- och jarnviagstransporter
utvecklas.

Redan 1912 startar battrafik till Getteron pa somrarna. Nar godshanteringen flyttas

fran innerhamnen, kommer fritidsbatarna istéllet. Sedan 1960-talet har fritidsfisket
utvecklats med turer till Fladen och Lilla Middelgrund. An idag ir fisketurerna med
Fladen fishing ett sjalvklart inslag i gisthamnen.

Hamnen idag

Idag ar Varbergs hamn en del av Hallands Hamnar. Faktiskt Europas nyaste hamn da
den bildades sa sent som januari 2013 dd hamnbolagen i Halmstad och Varberg slogs
samman till ett gemensamt bolag. Varbergs hamn ar idag Sveriges storsta hamn nir det
giller sgade travaror och pappersmassa.

Ar 2019 bérjar det stora projktet med att flytta all hamnverksamhet till Farehamnen
som ska byggas ut till en modern och effektiv hamnanlidggning.
Varbergs hamn fortsitter sin spAnnande resa mot framtiden!

Text: Gunnar Carlsson












