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Dnr: SBK 2017-000350
Datum: 2023-02-01

Stadsbyggnadskontoret

Granskningsutlatande Detaljplan for del av
Lindhov 1:22 mfl , etapp C6

Tronningenas
Varbergs kommun

Detaljplanen har varit pa granskning under tiden den 12 maj 2021 till och
med den 2 juni 2021.

Handlingar har skickats till Lansstyrelsen i Hallands 1an, Kulturmiljo
Halland, Trafikverket, Kommunstyrelsen, Forskole- och
grundskolendmnden, Utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden, Hamn-
och gatunamnden, Kultur- och fritidsnamnden, Lantméaterimyndigheten,
Miljo- och hidlsoskyddsndmnden, Ridddningstjansten, Servicendimnden,
Socialnamnden, Varberg Energi AB, Varbergsortens El, Fortum, Vatten &
Miljo i Vast AB, Hallandstrafiken, Naturskyddsforeningen,
Naturvardsverket, TeliaSonera Skanova AB, PostNord, Swedegas AB,
Lindberga forsamling samt till berérda sakigare.

Granskningsutlatandet ar en av kommunens handlingar i aktuellt drende
som har till syfte att redovisa de synpunkter som framforts under
samradstiden. Inkomna yttranden redovisas i vissa fall i sammanfattad
form nedan. Bearbetning i text har gjorts for att texten ska var vardad,
enkel, begriplig och for att uppfylla behandlingen av personuppgifter i
enlighet med dataskyddsforordningen GDPR. Om flera synpunkter beror
samma fragor gors hanvisning till andra yttranden dar kommentar pa
motsvarande synpunkt finns.

Foljande synpunkter har framforts under granskningstiden:
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Statliga, kommunala och dvriga remissinstanser

1. Lansstyrelsen i Hallands lan, 2021-05-25

Planomradet ligger i Tronningenas ca 5 km norr om centrala Varberg.
Syftet med planen &r att mojliggora drygt 50 bostiader i radhus, parhus och
villor.

Lansstyrelsen lamnade samréadsyttrande 6ver planforslaget den 26 juni
2020 (Dnr 402-3689-20)
Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
plan- och bygglagen (PBL) och nu kiénda forhallanden att ett antagande av
en detaljplan enligt forslaget inte kommer att provas.

Motiv fér bedémningen

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10§ PBL

Lansstyrelsen befarar inte att:

riksintresse enligt miljobalken (MB) patagligt kommer att skadas,

- strandskydd enligt 7 kap. MB upphavs i strid med gillande
bestammelser

- reglering av mellankommunala fragor inte samordnas p4 ett
lampligt satt,

- miljokvalitetsnormer enligt MB inte iakttas,

- det som foreslas blir olampligt avseende manniskors hilsa och

sdkerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Rad enligt 2 kap. PBL

Lansstyrelsen har inget att erinra mot forslaget.

Kommentar: Synpunkten noteras
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2. Kulturmiljoé Halland, 2021-05-25

Kulturmiljo Halland har fatt rubricerade drende pa remiss och har inga
synpunkter pa planen.

Kommentar: Synpunkten noteras

3. Trafikverket, 2021-05-24

Trafikverkets synpunkter

Transportsnal planering

Trafikverket vidhaller att kommunen bor planera for bostiader i de centrala
delarna av befintlig tatort med narhet till service, arbetsplatser och
kollektivtrafik for att minska bilberoendet och minimera klimatpaverkan.

Trafikflode

Trafikverket noterar att en trafikutredning samt trafikanalys har tagits fram
med prognosar 2050. Det ar noterat att trafikutredning att drygt 300
bostader samt en forskola for 80 barn planeras i en rad detaljplaner.

Utredningen visar att kapacitet i korsning med vag 845 ar ett
problemomrade.

Exploateringen antas alstra 1 578 fordonsrorelser per dygn, vilket innebar
en dryg fordubbling av den nuvarande trafiken pa Tronningenasvigen.
Utredningen kommer fram till att belastningsgrad i korsningen mellan vig
845 och Tronningenisvagen ar 2050 med exploatering 6verstiger 0,6 vilket
ar gransvarden enligt VGU. Darfor rekommenderas ett svangfalt pa
Tronningenasvagen.

De i utredningen foreslagna atgarderna kravs for att sikerstilla
trafiksakerhet och framkomlighet langs vig 845 innan alla etapper ar
utbyggda. Kommunen behover visa nar atgarderna kravs, dvs. hur ménga
bostiader som kan planeras innan belastningsgrad overstiger 0,6.

Ovrigt

Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i arendet.
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Kommentar: De foreslagna atgdrderna kommer att utféras inom ramen
for detaljplan for Tronningendsvdgen.

4. Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2021-06-09

Exploateringsavtal ska vara tecknat mellan exploatoren och Varbergs
kommun innan detaljplanens antagande.

Kommentar: Synpunkten noteras

5. Forskole- och grundskolendmnden, 2021-06-24

Forskole- och grundskolendamnden beslutar
1. tillstyrka detaljplan for del av Lindhov 1:22 m.fl., etapp C6

2. forskole- och grundskoleplatser behover sikras infor byggnation av
bostader.

Overvigande

Bedomningen ar att detaljplanens innehall kommer att paverka nimndens
verksamheter. Detaljplanen ligger inom Blashammarskolans
upptagningsomrade for forskola och grundskola F-5 (F-6 fran lasaret
2021/2022). Grundskoleelever i 4k 6-9 (7-9 fran lasaret 2021/2022) gar pa
Tronninge skola.

Forskoleverksamheten i upptagningsomradet bedrivs idag pa tva forskolor,
Skeppets forskola och Siers forskola som dr narmast (1 km fagelviagen).
Behovet av platser i omradet dr mycket hogre an tillgangen. Enligt
kommunens befolkningsprognos kommer underskottet av platser till
forskolan uppga till ca 100 hostterminen 2021 och vid en utblick mot 2030
ar underskottet av platser 6ver 160 st.

Barnen fran detta upptagningsomréade som inte far en placering i det egna
omradet har fatt placering ndgon annanstans i kommunen, mestadels i
Tronninge skolas upptagningsomrade. I kommunens planering ligger det
med tva nya forskolor i Blaishammarskolans upptagningsomréde, en i
Tronningenas (bara ett hundratal meter fran planomradet) och en i
Blashammar. Det ar darfor viktigt att inte fler bostader fardigstalls i
omradet innan minst en, helst bdda de nya forskolorna ar driftsatta, detta
for att inte 6ka pa problematiken med for fa forskoleplatser i
upptagningsomradet.

Blashammar skola kommer under lasaret 2021/2022 vara organiserad som
en F-6 skola och inte som idag en F-5 skola. Skolan har en organisatorisk
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maxkapacitet pa 306 elever och niasta lasar 2021/2022 kommer den
maxkapaciteten vara nadd. Kapacitetshojande atgirder ar planerade till
lasaret 2021/2022

Tronninge skola har en organisatorisk maxkapacitet pa 675 elever och i maj
2021 var 709 elever inskrivna i skolan. Kapacitetshdjande atgarder ar
planerade till lasaret 2022/2023

Forskole- och grundskoleforvaltningen har skrivit fram en behovsanalys for
hela omrdde Nordvast och dess kapacitet utifrdn de utbyggnadsplanerna
som ses i bland annat Tronninge och pa Tronningends. Denna behovsanalys
galler bade forskole och grundskoleplatser.

Det ar viktigt att tillgodose behovet av platser i forskola och skola och att
det ligger i fas med utbyggnad av bostader. Vidare ar det viktigt att det finns
infrastruktur i form av sikra gang- och cykelvigar till vara verksamheter.

Kommentar: Andring av detaljplan for Tronningends forskola van laga
kraft i augusti 2022. Forsening av detaljplanen har lett till att byggnation
kommer ske under 2023/2024. Planomradet kommer ocksa byggas ut
under denna period vilket borde resultera i att nya barn kommer flytta in
ndr forskolan star klar.

6. Hamn- och gatunamnden, 2021-06-02

Hamn- och gatundmnden beslutar

e att tillstyrka granskningshandling for detaljplan for del av Lindhov
1:22 m fl, etapp C6, forutsatt att storre gronomraden tillskapas pa
allmén plats sa att fler funktioner dn dagvattenhantering ryms

¢ dammen placeras och utformas pa ett sitt som inte paverkar
Tronningendsviagen med tillhorande anliggningar negativt

e anliggningar for fordrojning av dagvatten langs gatorna
omdisponeras for en mer rationell drift

o kostnaderna for att losa omrédets skyfallshantering finansieras av
berorda exploateringar

Beslutet ar taget enligt punkt 4a i namndens delegeringsforteckning.
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Overvagande

Overgripande
Ett planprogram togs fram for omradet ar 2006. Foreslaget

utbyggnadsomrade har fatt en dubblerad exploateringsgrad mot vad
programmet har angett. I dagsldget pagar flera detaljplaner inom
Tronningenas, bland annat en detaljplan for Tronningenasvagen dar syftet
ar att viagen ska bli kommunal. Det hade varit onskvart att ta ett storre
helhetsgrepp om omradet gillande bade befintliga och kommande
utbyggnadsomréaden i Tronningends. En 6kad mangd bostader leder till ett
storre behov av sammanhangande storre gronytor. Fler ménniskor leder
ocksa till 6kad trafik, vilket gor att atgirder langs Tronningenisvagen kan
behovas for att sdkra framkomligheten och dampa hastigheter och buller.
Atgirder som kan behovas i och med den 6kade belastningen pé
Tronningenasvagen maste finansieras av exploateringen i denna och
kommande etapper.

Trafik och hallbart resande

Enligt trafikstrategin och OP 2010 ska det vid exploateringar av nya
bostadsomraden vara enkelt att resa hallbart och det ska finnas god tillgédng
till gdng- och cykelvagar till skola, arbetet och service samt en attraktiv
kollektivtrafik. Planomradets ldge medfor dock ett relativt stort avsténd till
funktioner som arbete, service och kollektivtrafik, vilket riskerar att
motverka hamn- och gatunimndens mal och kommunens mélsittning om
att 6ka andelen héllbara resor och transporter.

Infartsgatan till omradet har i forslaget flyttats och ligger nu i oster och kan
i framtiden trafikforsorja eventuellt framtida bostadsomrade Gster om
planomradet. Detta syns dock inte i planhandlingarna; det behover
redovisas i text och illustration hur man i framtiden kan knyta det
eventuella nya bostadsomradet hit.

Fartdampande atgarder kan behovas pa flera delar i planomrédet,
framforallt vid infarten och korsningen med ge-viagen och pa rakstrackorna.

Ett utfartsforbud foreslés laggas for bostaderna soder om den nya
infartsvagen, narmast korsningen.

Gronstruktur och dagvattendamm
Dagvattendammen i omradets sodra del tar hand om dagvatten fran det
aktuella detaljplaneomréadet men dven dagvatten fran ytterligare etapper
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som dnnu inte ar planlagda. Dammen ar stor och blir mycket dominerande i
parken. Troligtvis kommer dammen att ta 4nnu storre plats 4n vad som
syns pa illustrationskartan, med tanke pa att forslaget behover anpassas till
omradets topografi. Parkens yta maste av detta skil utokas norrut for att ge
plats dven for andra funktioner, som lek och samvaro, alternativt att en
storre gronyta med onskade kvaliteter tillkommer i planens norra del.

Det pégar ett planarbete for Tronningenisvagen, soder om aktuellt omrade.
Det maste noga studeras att aktuell detaljplan inte inverkar negativt pa
Tronningenasvagen med tillhorande gang- och cykelviag. Avstandet mellan
dammen och befintlig gdng- och cykelvig maste vara tillrackligt brett for att
inga trafiksakerhetsproblem ska uppsta och ytan emellan dem maste vara
tillrackligt plan for att kunna skotas pa ett rationellt sitt. Kanter, murar och
racken ar anordningar som inte kan accepteras i denna miljo.

Dagvattendiken langs gatorna

Planforslaget bygger pa att dagvatten fran bade kvartersmark och allméin
plats fordrdjs. Gatornas dagvatten foreslas tas omhand och fordréjas i ett
trogt system bestaende av graskladda makadamdiken ldngs samtliga gator.
Forvaltningen foreslar en omdisponering av de ytor och volymer som tar
hand om dagvatten fran allmén plats, genom att dikena langs lokalgatorna
inne i omradet ersitts av breddade gronytor med allétrad langs
genomfartsgatorna. Pa sa satt halls kommunens skotselkostnader nere och
belastar inte skattekollektivet.

Skyfallsproblematik vid Tronningenasvagen

Detaljplanens plan- och genomforandebeskrivning beskriver att det finns
risk att planomrédets sydostra del 6versvammas vid skyfall, vilket kan ge
skador pa intilliggande pumpstation, infartsvag till bostadsomréadet och
bostadsfastigheterna nirmast dammen om inga atgarder gors.
Dagvattenutredningen foreslar att vatten vid skyfall ska rinna soderut,
genom befintlig kulvert under Tronningenédsvagen men dven over viagen.
Dagvattenutredningen foreslar vidare att en sinkning av viagen studeras
inom detaljplanen for Tronningenasvagen, for att mojliggora en
kontrollerad avledning av skyfallsflodet. Forvaltningen ar angeldgen om att
denna fraga ar 16st innan genomforandet av aktuell detaljplan paborjas.
Forvaltningen anser ocksé att kostnaden for en eventuell ombyggnation av
Tronningenasvagen ska baras av de exploateringar som nyttjar dammen for
fordrojning av sitt dagvatten.

Ekonomi och verksamhet
Kommunen ar huvudman for allmén plats i planomréadet. Forvaltningen
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forutsitter att alla investeringar pa allmén plats som ar en foljd av
detaljplan finansieras av exploateringen. Detta galler aven anldggningar
utanfor aktuell detaljplan, exempelvis eventuell ombyggnation av
Tronningenasvagen, som blir en foljd av exploateringen. Kostnader for
bulleratgiarder kan komma att bli aktuellt for vighéallaren.

De tillkommande ytorna for allméin plats kommer att leda till 6kade
driftskostnader for hamn- och gatunamnden.

Kommentar: Planbeskrivningen har reviderats vad gdller infartsvdgen
och dess koppling till framtida bostadsomrade.

Fartbegrdnsande atgdrder kan utforas inom ramen for detaljplanen.
Utfartsforbud har setts dver.

Dagvattenutredningen har reviderats och dammens vattenreglering har
Jjusterats sa att dammen inte blir for stor och kommer for ndra
Tronningendsvdgen. Parken har dessutom utokats norrut for att ge plats

for fler funktioner.

I soder har plangrdnsen flyttats norrut for att sdkerstdlla att inga
Jframkomlighetsproblem for gc-vdgen ska uppsta.

Dikena pa lokalgatorna kvarstar som del av dagvattenlosning.

Naturomradet avses anvdndas som 6versvdmningsyta vid hdandelse av
skyfall. Planen foreslar att infartsvdgen anldggs med en ldgsta nivd pd
+6,50 meter. Pumpstationen kommer att hojas for att forhindra att
skador uppstar.

7. Kultur- och fritidsnamnden, 2021-06-07

Kultur- och fritidsnimnden har inget att erinra

Kommentar: Synpunkten noteras.

8. Lantmaterimyndigheten, 2021-05-12

Lantmaterimyndigheten (LM) har erhallit forslag till detaljplan for
granskningsyttrande och har féljande synpunkter.
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Inledningsvis kan sigas att planforslagets omfattning gor att det ar svart att
tranga in i alla detaljer. Risk finns for forbiseenden i den stora mangden av
information och dess konsekvenser.

Plankarta och planbestammelser

Planbestimmelserna e;-e,, saknar lagstdd och regleringen ryms inte inom
det som kan regleras med stod av PBL 4:11 1 st. 1 p. Konsekvensen av det ar
att bestimmelserna blir ogiltiga. Fastighetsindelningen kan endast regleras
med stod av bestammelserna i PBL 4:18. Tillatna regleringar ar storsta och
minsta fastighetsstorlek samt en direkt indelning i fastigheter s kallade
fastighetsindelningsbestimmelser dar fastigheternas utformning avgors
direkt i detaljplanen. Bestimmelserna behover dndras.

Ilustrationskartan ar inte juridiskt bindande men bor for tydlighetens
skulle illustrera ett sitt som detaljplanen kan genomféras pa. Den nu
aktuella illustrationen gor inte det. Bland annat illustreras garagebyggnader
som strider mot detaljplanens bestimmelser.

Markreservatet for gemensamhetsanlidggning for parkering innehéller en
smal passage mellan byggratterna dir parkering inte ar mojlig. Den smala
passagen bor ha ett annat syfte 4n parkering.

Plan- och genomférandebeskrivning
Genomforande av projektet

LM vill podngtera vikten av att avtal som planens genomforande ar
beroende av, sisom avtal med fastighetsigare som ar beldgna utanfor
planomradet med avseende pa dagvatten, ar paskrivna innan detaljplanen
antas. Avsaknad av dessa leder till stor risk att detaljplanen upphavs vid ett
eventuellt 6verklagande.

Det saknas beskrivning av att servitut som berors av allméin plats kommer
att upphévas i de delarna Det framgar inte vilken kvartersmark med
blivande fastigheter som ar tankta att ingé i de nybildade
gemensamhetsanldggningarna som ar en f6ljd av markreservaten for
gemensamhetsanlaggningar.

Stycket ” De tillkommande fastigheterna i planomrdadets 6stra del kan om
parterna dr overens, likasa fa andelstal i Lindhov ga: 2, for skotsel av

planerad lekplats (inom omrdde med bestimmelse g2).” ar inte begripligt
for LM. Lindhov ga:2 utgor en befintlig gemensamhetsanlaggning och den
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planerade gemensamhetsanldggningen vid markreservatet g2 utgor ett
annat omrade.

Det saknas motivering i planbeskrivningen kring syftet av att det i olika
delar av planen regleras med olika p bestimmelser. Det kommer bli svart i
framtida provningar som innebar om en eventuell avvikelse fran aktuell p
bestammelse ar forenlig med syftet eller inte dr ok om man inte forstar
varfor det pa ett stille exempelvis ska vara 4 meter till grans och pa ett
annat 4,5 meter.

En ekonomisk konsekvens for kommunen som saknas ar inlosen av del av
Lindhov s:1 som omfattar allmén plats.

Kommentar: Planbestdmmelserna (bl.a. e- och p-bestdmmelser) har
setts over och dndrats.

Illustrationskartan har reviderats.

Stadsbyggnadskontoret instdmmer 1 att avtal/ dverenskommelser om
ledningsridtt for bortledande av dagvatten ska vara tecknade
(tillsammans med exploateringsavtalet) eftersom de dr forutsdttningar
for planens genomforande.

Genomforandebeskrivningen har reviderats vad gdller upphdvande av
servitut pa allmdn plats, likasa ldggs en beskrivning till om vilka blivande
fastigheter som dr tdnkta att ingd i den nybildade
gemensamhetsanldggningen.

Stycket avseende ga:2 har tagits bort. En punkt om ekonomisk konsekvens
for kommunen (som senare ldggs pa exploatoren) gdllande inlosen av del
av Lindhov s:1 som omfattar allmdn plats i planen ldggs till under stycket
ekonomiska konsekvenser.

9. Milj6- och halsoskyddsnamnden, 2021-06-02

Miljo- och hilsoskyddsforvaltningen beslutar att tillstyrka forslaget till
detaljplan med hanvisning till att nedanstaende synpunkter i
samradsskedet har beaktats.

I samradsskedet yttrade sig MHN enligt nedan;
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¢ Plan- och genomférandebeskrivningen fortydligas med den
ekvivalenta ljudnivan, 50 dBA vid uteplats. Det finns ett flertal
fastigheter vars uteplats exponeras for mer dn 50 dBA ekvivalent
ljudniva, dar placering av uteplatser maste beaktas.

e Rédighet 6ver avledandet av dagvatten till recipient ar uppklarat
samt dispens fran ldnsstyrelsen beslutats.

Overvagande

I plan- och genomforandebeskrivningen under rubrik Storningar, Buller
finns att lasa "Utredningen visar att samtliga fasader klarar bullernormer
vad giller ekvivalenta viarden. Ett mindre antal uteplatser ar exponerade for
mer an bade 50 dBA ekvivalenta viarden samt 70 dBA maxvirden. Detta
innebar att raidande bullervarden maste beaktas vid placering av uteplats,
vilket sker vid projektering”.

Vidare under rubrik Avtal star det "Overenskommelser om ledningsritter
for avledande av dagvatten upprittas mellan Varberg Vatten AB och
fastighetsiagarna till respektive Lindhov 1:45 och Lindhov 1:46. Avtalen
tecknas for att sdkerstilla dagvattenhantering betraffande kulverterat
utlopp fran dagvattendamm till befintligt dike, inom Natura-2000-omrade
soder om planomradet.”

Och under rubriken Tillstind Natura 2000-omréde star det "Lénsstyrelsen
meddelade 150204 tillstdnd enligt 7 kap 28a§ till dagvattenutslapp fran 250
villor till Natura 2000-omrade Getterons fagelreservat (Diarienummer:
KS2011/0578-36). Beslutet ar forenligt med foljande villkor:

e Foreslagna utjamningsmagasin for dagvatten ska anlaggas.

e Utjamningsmagasinen ska dimensioneras och utformas sé att den 2
juni 2021 reningseffekt som presenterats i ansokningsmaterialet
uppnas.

e Utjamningsmagasinen ska underhallas sa att reningseffekten bestar.

e De skyddsatgarder i 6vrigt som beskrivs i ansokan ska genomforas.

e Tillstdndsinnehavaren ansvarar for att atgarderna enligt
ovanstaende villkor utfors, t.ex. fastliggande i berorda detaljplaner
och genom sarskilda avtal med behovliga parter.”
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Darmed har nimndens synpunkt fran samradsyttrandet horsammats.
Miljo-och halsoskyddsforvaltningen anser darfor att forslaget till detaljplan
del av Lindhov 1:22 m.fl., etapp C6 kan tillstyrkas

Kommentar: Synpunkten noteras. Det tidigare forslagna kulverterade
utloppet har ersatts med avtal mellan Varberg Vatten AB och berorda
markdgare om radighet i befintligt dike.

10. Raddningstjansten, 2021-06-01

Utifran det planforslag markt samradshandling, upprattat 2021-04-29 som
delgivits, onskar Riddningstjansten framfora foljande rorande aktuellt
planforslag:

o Iplanforslag anges att flertalet brandposter finns i omradet.
Raddningstjansten vill belysa att enligt VIVAB:s
karttjanst/inventering av brandposter, sa giller detta endast for
befintligt bostadsomradet i vaster. Med endast detta omrades
brandposter medges inte det avstand pd maximalt 150 meter mellan
brandposter inom aktuellt planomrade som rekommenderas for
konventionellt system for tillgang till brandvatten enligt VAVP114.

¢ Raddningstjansten rekommenderar starkt att foreslagna losningar
for att begransa 6versvimning av vagar och pumpstation vid skyfall
som lyfts fram i Dagvattenutredning far hog prioritet. Detta med
hénsyn till att forhindra forhallanden som begransar atkomst till
omradet i handelse av raddningsinsats.

Kommentar: Tillgdng och avstdnd till brandposter kommer att
sdakerstdallas 1 projekteringen.

Som en konsekvens av detaljplanen kommer pumpstationen héjas upp for
att undvika 6versvamningsskador.

Da Raddningstjdnsten 1 Varberg saknar riktlinjer for vattendjup pa vig
har istéllet Goteborgs Stads TTOP 21 anviints. Skyfalls- och
oversvamningsberdkningarna visar att dessa riktlinjer pa o,2 meter
vattendjup klaras pa Tronningendsvdgen.
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11.Ellevio AB, 2021-06-02

Med hianvisning till 6versinda handlingar i rubricerat drende, far vi
meddela foljande.

Ellevio har inga ledningar inom aktuellt planomrade.

Kommentar: Synpunkten noteras.

12. Vatten & Miljo i Vast AB, 2021-06-02
Vatten och avlopp

Utloppsledning frén dagvattendammen

Om inte ledningsrattséverenskommelser och avtal om radighet att bygga
ledningen samt avleda dagvatten till ett privat dike kan erhallas, sa kravs
planatgirder som tydliggor nyttan och behovet.

Fordrojning pa kvartersmarken:

Vivab tycker att exploatorens forslag om att anldgga vattentankar pa varje
fastighet ar mycket god. Tanken fungerar som férdréjningsmagasin men
aven som bevattningsreserv vid torrperioder, vilket ar positivt och
innovativt med tanke pa klimatférandringarna. I stéllet for att de framtida
fastighetsidgarna enbart ska erbjudas att kopa till vattentankar som "option"
anser Vivab att alla fastigheter ska utforas med en bevattningstank som
standard.

Dagvatten fran parkeringsytan (gl) ska fordrgjas. Enligt
dagvattenutredningen ska parkeringsytan anliggas med grasarmering,
vilket ungefar motsvarar ett omhéndertagande pa 50%, och da uppfylls
kravet pa fordréjning innan utslapp till den allminna dagvattenledningen.
Viktigt att parkeringsplatsen blir utford enligt beskrivning, annars maste
ytan férdréjas med annan teknik.

Skyfall

For att skapa ytterligare sikerhetsmarginal for att befintlig pumpstation
och framtida bebyggelse nirmast dagvattendammen, inte riskerar att
oversvammas i hiandelse av ett kraftigt skyfall ar det viktigt att del av
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Tronningenédsviagen sinks nagot i hojd langs med planomradets Sydostra
horn. En mer distinkt skyfallsavledning 6ver Tronningenasvagen erhalls da.
Som Niamns i plan- och genomférande beskrivningen ska detta studeras
mer ingdende i det padgdende planarbetet med Tronningenasvagen.

Rormagasin {or dagvattenfordrojning

I dagvattenutredningen foreslas att rormagasin ska anlaggas pa
Fyrstrandsvigen. Vivab anser i detta fall att rormagasin ar en nagot
fordldrad och dyr teknik. Vivab foreslar att rormagasinen ersétts med annat
fordrojningsalternativ som ligger mer i linje med Dagvattenanvisningarnas
intensioner. Ett alternativ kan t.ex. vara att 6ka andelen gronyta i
detaljplanen for att kompensera ett volymsbortfall om rormagasinet slopas.

Avsnitt: Genomforande av projektet / Organisatoriska fragor / Avtal

Overenskommelse for ledningsritt av Fiber: Varberg Vatten AB ir inte
huvudman for fiber och ska séledes inte bilda ndgon ledningsratt for detta
andamal.

Avsnitt: Teknisk forsorining / Overgripande dagvattenhantering:

Andra meningen ska lyda: "Hantering av dagvatten ska ske i enlighet med
Falkenbergs och Varbergs kommuners Dagvattenanvisningar (2017).

Avsnitt: Tekniska fragor / Dagvatten

Kommunens dagvattenpolicy benamns "Dagvattenanvisningar".
Avfallshantering

Arbetsmiljoverket stiller krav pa arbetsmiljon for renhallningsarbetare.
Avfallsutrymmen skall placeras sa att de ar lattillgdngliga vid himtning.

Vid nybyggnationer skall gdngavstindet inte vara langre 4n 10m. Placering
av eventuella markbehallare ska ske enligt Vivab's anvisningar.

Backning med sophiamtningsfordon ska undvikas, omradet ar planerat med
rundslingor for trafiken, vilket ar mycket bra. P4 ett stille finns en
vandplats, utformad som T-vandkors. Tank pa att radien ska vara 9 meter,
samt att det ska finnas en hinderfri remsa pa ca 1,5 meter. P4 gator bor
renhéllningsbilarna vid tomning kunna disponera en plats med bredd 4
meter.
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Fr.o.m. 2025 ska enligt gillande lagstiftning alla bostadsfastigheter
erbjudas majlighet till fastighetsnara insamling av forpackningar och
tidningar. Det innebar att det vid nybyggnation maste skapas utrymmen for
detta.

Kommentar: Parkeringsytan (g1) ar borttagen. Tronningendsvdgen
kommer inte att sinkas. Som en konsekvens av detaljplanens
genomforande kommer pumpstationen att hojas. Naturomrddet kommer
att kunna anvdndas som oversvamningsyta.

Rormagasin kvarstar som en del av dagvattenhanteringen. Andelen
gronyta har okat i det slutliga planforslaget. Vindplatsen dr
dimensionerad for renhallningsfordon. Genomforandebeskrivningen har
uppdaterats. Vattentankarna kvarstar som “option” i planforslaget. Avtal
om ledningsrdtt och radighet for befintligt dike har kommit till stand.

13. Swedegas AB, 2021-05-27

Swedegas AB har tagit del avinkomna handlingar i ovan rubricerat drende.
Swedegas har inga ledningar eller anldggningar i det aktuella planomradet
och har diarmed inget att erinra i rubricerat detaljplan.

Kommentar: Synpunkten noteras
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Inkomna yttranden
1. Yttrande, 2021-05-07, rad 55

Som boende i Fyrstrandsbyn (etapp 1) kdnner vi sa klart mest f6r den del
som gransar in i Fyrstandsbyn (se bild nedan) och ber er hantera
utbyggnaden dar varsamt. Som forslaget ligger nu tycker vi att det frangar
den ursprungliga planen om ett luftigt villaomrade med stora lantliga
tomter och hus av samma sort.

e Upplever att omradet blir hart fortatat.

e D4 Fyrstandsbyn saldes in som ett lantligt villaomrade med stora
luftiga tomter kianns det fel att “pressa” in radhus och smavillor i
den ostra delen. Ett omrade med parkeringsplats, diar man inte ens
har en egen uppfart. En yta med stor parkeringsplats kdnns inte s
lantligt. Hade varit mer ratt att fortsatta med ett par tomter i samma
storlek, och likadana hus.

e Blir ocksa en marklig blandning av gamla hus, hastgard, radhus,
smavillor och storre nya villor i den 6stra delen. Splittrat intryck.

e Viar ocksa generellt oroliga for den 6kande mangden méanniskor.
Star att trafikmiangden kommer att dubblas (fran 2000 bilar ADT
till 4000). Vi har redan i dag markt av problem pa badplats etc. som
upplevs ha 6kad nedskrapning och slitage.

Vi ar flera familjer i omradet som tycker som ovan.

Kommentar: I det vdstra omradet planeras for villor i likhet med de som
byggts i foregdende etapper. Ddrmed utgdr ocksa den parkeringsplats
som tidigare var inplanerad. Denna dndring gor att omradets
exploateringsgrad minskar, samt att merparten av de planerade
bostdderna bestar av villor.

Tronningends dr en ort som sedan flera ar dr i fordandring. Med
exploateringen foljer dven 6kad biltrafik. Prognosen som anger att
trafiken kommer att fordubblas togs fram redan 2005 (Program for
Tronningends inre).
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2. Yttrande, 2021-05-24, rad 62

Tronningenis viagsamfallighetsforening har i mer 4dn 10 ar vantat pa att
Varbergs kommun skall komma fram med ett konstruktivt forslag om hur
Tronningenésvagen skall kunna 6verga i kommunalt huvudmannaskap.

Inget har hint, absolut inget har hant som kommit till var kinnedom.

Vi tycker det dr mycket markligt och annu markligare ar det att kommunen
nu vill att del av Fyrstrandsvagen skall 6verga i kommunalt
huvudmannaskap, innan fragan om Tronningenasvigen ar avklarad.

Vi kan omojligt acceptera att Fyrstrandsvagen eller ndgon annan vag som
ingar i Tronningenas Ga:6 6vergar i kommunalt huvudmannaskap, innan
fragan om Tronningendsvagen ar 10st pa ett godtagbart sitt for alla parter.

Vi forvantar oss en inbjudan fran stadsbyggnadskontoret om ett mote dar
en konstruktiv dialog kan féras om hur fragan om Tronningenasvigen skall
l6sas som matarled till all nybebyggelse pa Tronningenas.

Innan dess kan omojligen nagon av de detaljplaner som nu ar under
bearbetning fa nagot godkannande av oss.

Kommentar: En detaljplan for Tronningendsuvdgen dr under arbete.
Planarbetet behandlar en mdngd fragor, bl.a. hur trafiken till de nya
bostadsomrdadena i Tronningends ska tas omhand, buller samt
trafiksdkerhet.

Ett forsta méte mellan kommunen och vdgforeningen har dgt rum under
oktober 2021. Vigforeningen kommer fortsatt att vara en deltagande part
1 planarbetet med detaljplan for Trénningendsuvdgen.

3. Yttrande, 2021-05-29, rad 70

Nedan foljer vara synpunkter angdende den fortsatta exploateringen i
Tronningenas, etapp C6.

Vi har full forstaelse for att det behover byggas fler bostader i kommunen
for att mota den 6kande befolkningsméngden i Varberg. Dessutom kianner
vi saklart sympati for de huskopare som 6nskar bo i vart fina omrade som vi
sa kart valde for en ungefar 35 ar sedan. Vi har nira till det mesta; skola,
hav, staden och motorvigen, en kanske egentligen borde fraga sig varfor
exploateringen drgjt. Dar vi nu befinner oss, mitt i detaljplanerat omrade,
snart helt berévade pa det vackra landskap som en gang omringade oss med



18 (56)
Dnr: SBK 2017-000350

potatis- och jordgubbsfilt, och dar datidens Fyrstrands-barn kunde dka
skridskor pa den frusna dngen bredvid travbanans rakbana. Etapp C6
innebar att den nu fria marken mellan Gamla Varbergs naturreservat och
Natura 2000-omradet i Getteron stangs, vilket vi tycker ar mycket negativ
miljopaverkan for dessa omraden. Trots att vi ar emot det faktum att 4nnu
fler hus kommer att byggas inpa var tomt, och att kustnara, fullt
brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak till projektet, s hoppas vi anda
att hansyn tas till vara egna och vara grannars synpunkter pa projektet
eftersom vi tillsammans kan framf6ra kritik fran synvinklar som
exploatoren inte kan tanka sig in i.

Enligt 6versiktskartan 6ver C6 ar en vag planerad fran Fyrstrandsvagen i
nordvist och in i det nya omradet mot Ost. Detta innebar detta att samtliga
fordon som kor mot Fyrstrandsvagen kommer att lysa med sina stralkastare
rakt in mot fastighet Lindhov 1:70. Ljuset kommer att fardas férst genom
koksfonstret, for att sedan ta sig genom vardagsrummet dar man sitter och
tittar pa tv, for att avsluta sin ljusbana i sovrummet. Detta anses
oacceptabelt for var framtida livskvalitet och péstar att det finns en battre
l6sning som redovisas langre ner i dokumentet.

Vart alternativ tar ocksa hansyn till det bisarra pahitt att Fyrstrandsvigens
forsta del ska goras om till en atervandsgrand med vandplats, formodligen
for att skona de fastighetsdgare som salt sin mark till férdel for
exploateringen och nu vill skyddas mot densamma. Med risk for att rucka
pa den redan skadade grannsiamjan &r detta ett oseriost hyckleri som inte
borde tas pé allvar. Fyrstrandsvagen bor vara kvar i sin nuvarande form,
har man gett sig in i leken fir man leken téla, sades det nir vi var sma,
talesattet borde vara applicerbart aven i vuxenlivet. Langre in pa
Fyrstrandsvigen kan man rikna med ytterligare exploatering och vi anser
att den totala trafikbelastningen nar all utbyggnation ar fardigstalld, for
tankarna till Tronningenésvagens nuvarande situation och ar for mycket for
Fyrstrandsvagen och vi som bor utmed den. Vi ifragasatter ocksd hur
lampligt det ar ur miljo- och trafikflodessynpunkt att som i dagens plan
leda biltrafiken forst vasterut till Fyrstrandsvégen och sedan Osterut igen.

Det borde istillet goras en ny matarvag i den ostra delen av projektet C6, i
sydlig/nordlig riktning, for att mota den 6kande trafik som de framtida
projekten innebar. Hit kan dven de framtida projekten langre in pa
Fyrstrandsvagen ansluta sig.

Paminnelse ocksa om att det inte finns nagon service i Tronningenis, varpa
varje hushall behover ordna sina drenden pa annan plats. Eftersom ingen
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etablerad kollektivtrafik finns innebar det att bilen till storsta del kommer
att anvandas.

Det gir att lasa i Plan- och genomforandebeskrivningen att en skola ar
under uppbyggnad sydvist om C6, vilket vi visserligen inte kan finna nagon
mer information om. I Forskole- och grundskolenamndens skrivelse
namner de att dven en forskola ar planerad nigra hundra meter fran
projekt C6, inte heller om denna kan vi finna nagon information. Varfor vi
tar upp detta ar eftersom sddana projekt ger upphov till en annu mer
anstrangd trafiksituation i och med hamtningar, lamningar och busstrafik.
Det dr dven si att det inte ar sdkert att det 4r omradets barn som far plats
pa forskolan eftersom det ar upp till foraldrarna att ansoka om forskoleplats
var man anser det vara lampligt. Detta kan ocksa ge konsekvensen att
foraldrar utanfor Tronningenas onskar ha sina barn péa just den nya
forskolan vilket saklart leder till 6kad trafik. Namnas ska ocksa att
Forskole- och grundskolnamnden i sin skrivelse nimner att inga fler
byggnationer bor fardigstillas innan tva nya forskolor som ar planerade i
naromréadet ar i drift, den andra i Blashammar.

Fyrstrandsvagens Vattenforening dger idag en farskvattenledning som ar i
bruk inom det aktuella projektomradet, annu har ingen delgetts nagon
information om hur denna ledning paverkas av exploateringen.

Vér fastighet avleder dagvatten i ett befintligt tickdikningssystem inom det
aktuella planomrédet. Vi utgar fran att detta hedras och att systemet halls i
drift tills alternativ finnes.

Enligt kartan 6ver etapp C6 ar en parkering planerad utmed
Fyrstrandsvagen. Vi anser att detta gar stick i stiv med ursprunglig tanke
om att bygga i linje med den lantliga omgivningen. Varje fastighet bor ha
sin egen uppfart for att komma narmre grundtanken och, sa gott det gar,
behalla kianslan av landsbygd.

Det gér att 14sa i Plan- och genomforandebeskrivningen att planeringen av
varierande byggtyper skulle leda till en mer varierad social blandning bland
de boende. Vi vill pasta att det ar prislaget som forst och framst bidrar till
en social blandning, att ménga inte har rad att kopa boende i Tronningenas
eftersom priserna ar alldeles for hoga. Att inbilla sig att en kan uppné en
blandning pa ett socialt plan ar en forenkling av en komplexare situation.
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Kommentar:

I samradsforslaget foreslogs Fyrstrandsvdgen som anslutningsgata till
omradet vilket hamn- och gatuforvaltningen yttrande sig emot 1
samrddet.

"Enligt gdllande program ska anslutningsgatan till omradet ligga i oster
for att dven kunna mata eventuellt tillkommande bostadsomrdde 6ster om
aktuellt planomrade. Fyrstrandsvdgen anges i programmet som cykelvdg.
I denna detaljplan avses Fyrstrandsvdgen i stdllet anvdndas som
anslutningsgata for biltrafiken. Det dr inte onskvdrt med ytterligare
utfarter pa Tronningendsvdgen vilket kan bli aktuellt om man planldgger
varje plan for sig. Den sédra delen av Fyrstrandsvdgen har en mycket
smal vdgsektion. Denna sektion och utfarten till Tronningendsvdgen
behover studeras noggrannare for att séikerstdlla att l6sningen blir
trafiksdker och mojlig att genomfora.”

Infor granskningen togs detta i beaktning och det nya forslaget som
presenterades var mer i enlighet med planprogrammet.

Vi tjanstemdan fran SBK och Hamn- och gata har efter granskningen
trdffat er narboende for att, forutom era inkomna yttrande, hora era
synpunkter. Efter dialogen har vi tittat och resonerat kring olika
alternativ dar vi landat i det alternativ som vi presenterade 1
granskningen, att stdnga av Fyrstrandsvdgen. Var bedomning dr att det
dar ett bra och hallbart beslut i enlighet med planprogrammet. Underlag
till beslutet dr:

Att mojliggora en infart som kan mata eventuella tillkommande
exploateringar, i enlighet med programmet.

Att Fyrstransvdgens utfart dr for smal vilket inte fungerar som
anslutningsgata till omrddet.

Att kommunen inte vill ha fler anslutningsgator till Tronningendsvdgen.
Att siktlinjen till gang- och cykelvdgen blir bdttre vid den nya infarten.

Att gronomradet blir sammanhdngande med befintligt bostadsomrade
och lekplats.

Gdllande synpunkterna som beror bredden och huvudmannaskapet for
Fyrstransvdgen sd kommer inte den nya vdgen bli 13 meter bred.
Vigomradet som reserverats ska innehdlla vdg, gang- och cykelvig och
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gronstruktur mellan befintlig och tillkommande bebyggelse. Planforslaget
tar storre hansyn till framtida exploatering och har en langsiktig
hallbarhet med att 6ppna upp for fler alternativ i kommande planering.
Att vi i detaljplaner reserverar yta for gata dr viktigt for framtiden och att
vl tar over huvudmannaskapet dr en del i att Tronningends exploateras.

Infartsvdgen vid Lindhov 1:70 utgar ur planforslaget.

I takt med att Tronningendis blir alltmer utbyggt 6kar ocksa underlaget
for framtida kollektivtrafik och service.

Att bebygga Tronningendis dr politiskt beslutat.

Parkeringen utmed Fyrstrandsvdgen har utgdtt. Parkering kommer i
stdllet ske pa egen fastighet.

Resonemanget om social blandning utgar just fran prisskillnader mellan
exempelvis parhus och stora villor, dvs att det mdjliggor en storre
blandning av grupper bland de som flyttar in i de nyproducerade
bostdderna i Tronningends.

Den i handlingarna ndmnda forskolan dr sedan tidigare planlagd i
detaljplan for Tronningendis inre C1 och CA. Trafik till och fran den skolan
kommer ej ske genom aktuellt planomrdde. Andring av detaljplan for
Tronningends forskola van laga kraft i augusti 2022. Byggnation av
forskolan kommer att ske under 2023/2024.

Vattenforeningens forbindelsepunkt kommer att flyttas fran
Tronningendsvdgen till lampligt stdlle pa Fyrstrandsvdgen. Del av
foreningens ledning inne pd exploateringsomrddet tas da bort. Vivab
kommer att kalla Fyrstrandsvdgens vattenforening till informationsmote.

Er fastighet kommer att inga i kommunalt verksamhetsomrdade for
daguvatten ndr exploateringen dr genomford. Fastigheten ges en
forbindelsepunkt for dagvatten mot Fyrstrandsvdgen.

4. Yttrande, 2021-05-28, rad 71
Yttrande med 71 st namnunderskrifter.
Inte en enda detaljplan till kan antas i Trénningenas innan nédvandiga

atgarder har vidtagits pa Tronningenasviagen och de buller-och
vibrationsstorningar som forekommer har utretts ordentligt. Den buller
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BERAKNING som gjorts siger inte mycket om hur det ir i verkligheten. Det
kravs en bullermitning och dven en matning av de vibrationer i bostaderna
intill Tronningenasvigen som orsakas av all den tunga trafik som kor forbi.

Att kommunen véljer att presentera en bullerberikning for befintliga

fastigheter langsmed Tronningenasvagen och dar bara helt nonchalant
konstaterar att alla fastigheter klarar riktvardena och att inga atgarder
behovs for att minska bullret i bostaderna ar som ett hart slag i magen.

Ni kan inte ana hur det kinns att sitta vid sitt koksbord och dar inte kunna
koncentrera sig pa vad man laser pa grund av det 6kande trafikbullret som
kommit pa senare ar. Eller att inte lingre kunna nyttja ena delen av sin
tradgard. Eller att vakna innan sju varje morgon av att morgontrafiken
borjar, nu nar man antligen blivit pensionar eller av en annan anledning ar
ledig en vardag.

Det kan hinda att de riktlinjer lagen satts upp som absolut maxtak for
buller inte 6verskrids men det ar fortfarande sa att en sedan innan god
boendemiljo har blivit betydligt saimre for oss som bor hir. Och bara for att
bullernivéerna inte 6verskrider riktlinjerna sa ar det fortfarande klarlagt att
ett boende i maxnivaerna for bullerviarden inte ar hilsosamt, vad lagen 4n
siger. Ovriga Europas bullerlagstiftning gir i manga andra linder &t andra
héllet, dér stramas det at for att fa hdlsosammare boendemiljéer da det
insetts vilken psykisk ohélsa buller leder till.

Det hanet ndar man sedan inser att bullerkraven ser vasentligt annorlunda
ut for den nya bebyggelsen ar obeskrivligt. I de nya husen ar det viktigt att
det inte blir for mycket trafikbuller. Att den nya bebyggelsen sedan orsakar
trafikokning som innebar bullerokningar for befintliga bostader ska talas
och da tilldts boendemiljo bli avsevirt simre én vad som tillats for den nya
bebyggelsen. Bara det faktum att bullernivaerna inte tillats for den nya
bebyggelsen tyder ju tydligt pa att det ar ohdlsosamma bullernivaer som de
befintliga bostdderna tillats utsattas for.

Ska det fa g till s& hir i Sverige? Ska det goras skillnad pé folk och folk pa
detta satt? Har du rad att kopa dig ett nytt hus da kan du riakna med en
halsosam ljudmiljo men om du har bott i omradet sedan lange da far du
rakna med en ny férsdmrad och ohédlsosam ljudmiljo som dessutom orsakas
av den nytillkomna bebyggelsen.

Den beridkning som har gjorts tar inte hansyn till att vigen ar sa otroligt
smal, efter att en cykelbana malats pa en tredjedel av vigbredden, att tva
fordon inte kan métas utanfor fastigheterna Lindhov 1:57, Lindhov 1:58 och
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Lindhov 1:63. Det far till foljd att det blir flertalet start och stopp vilket
orsakar betydligt hogre buller an om fordonen enbart kort forbi i samma
hastighet. Aven det faktum att den heldragna linjen #r "rdfflad" orsakar
ytterligare ljudvolym nar bilarna kor pa den. Lagg dar till den ovanligt stora
mangd med tung trafik som kor pa vigen till f6ljd av att delar av omradet
varit en byggarbetsplats fran och till i tio ar och beridknar att sa fortsatta
vara i minst tio ar till. Vid vat vigbana upplevs dessutom ljudet som hogre
och betydligt mer storande. Det ar som sagt flera faktorer som
bullerberdkningen inte tagit hiansyn till och som darmed far till f6ljd att den
inte stimmer med verkligheten.

Kan vi forvanta oss samma hantering av vagfragan nar det kommer till
Tronningenédsvigen som kommunen foresléar for Fyrstrandsviagen? Boende
langs med Tronningenasvagen (Lindhov 1:23, Lindhov 1:57, Lindhov 1:58
och Lindhov 1:63) kommer, om denna hantering av Fyrstrandsvégen blir
verklighet, att krava att Tronningenisvagen stangs av vaster om vara hus
och ges en annan strackning. Att det blir en lugn atervindsgata dven for oss.
Detta eftersom det kommer kriavas en breddning av viagen aven har, vilket
kommer innebéra att ndgon/nagra utav vara fastigheter kommer behéva
slappa till tomtmark om Tronningenédsvagen ska kunna fortsitta i sin
nuvarande strackning. Det var precis detta som exploatorerna motsatte sig
vad det giller Fyrstrandsvagen och fick gehor for. Givetvis kommer dven vi
att motsitta oss detta och forvintar oss samma agerande fran kommunen
vad det galler vara bostadsfastigheter och Tronningenasviagen.

Hela planeringen av byggnationen i Tronningenas ar sa otroligt déligt skott
och helt bakvind. Sjalvklart skulle trafiken och situationen for
Tronningenasvagen utretts och planerats forst. Da hade det visat sig om
vagen och dess strackning var lamplig for all denna tillkommande trafik,
om alternativa vagstrackor vore att foredra eller om det ens fanns kapacitet
i omradet for all den tillkommande trafik som detaljplanerna skulle
innebdra. Nu har kommunen i stillet valt att borja med att planera for alla
bostaderna och skjuta viagfragan pa framtiden. Nar detaljplanen for
Tronningenasvagen val ska fram ar trafiken redan ett faktum och
mojligheten till alternativa trafiklosningar ar utraderad eftersom de nya
omradena ar planerade utifran en utfart pa Tronningenasvagen.

Vi vill upplysa om att det ar vi enskilda och vara hem som blir lidande av er
ovilja till god planering av hilsosamma livsmiljoer (nya och befintliga).
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Om den har detaljplanen antas utan vidare utredning och godtagbara
atgarder mot buller for befintliga fastigheter kommer domstolen fa avgora
vad som var ritt beslut, om det ar sd har planering ska ga till.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 3.

En detaljplan for Tronningendsvdgen dr under arbete. Planarbetet
behandlar en mdangd fragor, bland annat hur trafiken till de nya
bostadsomrdadena i Tronningends ska tas omhand, buller samt
trafiksdkerhet. Den pagaende detaljplanen for Tronningendsvdgen ser
over vilka atgdrder som blir aktuella for Tronningendsvdgen och gang-
och cykelvdgen. Detaljplanen for Tronningendsvdgen forvdntas vara klar
till 3 kvartalet 2023, dvs innan utbyggnaden for denna plan dr klar.

5. Yttrande, 2021-05-28, rad 73

Yttrande med 70 st namnunderskrifter.

Vi motsitter oss att Fyrstandsvagen stangs av i sin nuvarande strackning.
Vi boende och fastighetsidgare ldngs med Fyrstrandsvigen idag vill absolut
inte behova kora in i det nya bostadsomradet for att na véra fastigheter.

Den befintliga trafiken bestar bade av jordbrukstransporter och
personbilstransporter. Intensiteten och typen av jordbrukstransporterna
varierar beroende pa vad for typ av verksamhet som bedrivs fran
jordbruksfastigheterna samt vilken sisong det dr. Aven nuvarande
arrendator av jordbruksmarken har framfort tydliga asikter kring detta. Det
ar olampligt att behova kora in i ett nytt bostadsomrade med den typen av
transporter. For kinnedom fick dgarna till Blashammar 1: 13 gehor for sina
synpunkter nir dven deras enskilda vag foreslogs att stingas av och de da
skulle hanvisas att kora med jordbrukstransporterna genom det nya
bostadsomradet. Har valde kommunen efter en dialog med
fastighetsigarna att tillmotesgd dem och de fick behalla sin enskilda vag. Vi
vill bli behandlade pad samma sitt.

Det har inte férts ndgon som helst dialog varken med vagforeningen eller de
boende lingsmed Fyrstrandsvigen angdende planerna pé att stanga av
vagen i dess nuvarande strackning.

Vi motsitter oss ocksa att Fyrstrandsviagen overhuvudtaget planldggs for att
overga till att vara en gata med kommunalt huvudmannaskap. Att var cirka
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tre meter breda vag ska overga till att bli en 13(!) meter bred gata ar absolut
inget vi vill.

Vi anser att Fyrstrandsvagen dven fortsattningsvis ska inga i Tronningenas
ga: 6 och forvaltas av Tronningenas vagsamfillighetsforening.

Vi tycker inte att de befintliga fastigheter som ligger i direkt anslutning till
denna lilla vig ska behova fa en si total miljoforandring. Vi har hort
argument fran kommunen som att "det blir ju bra for er, ni far en
standardhojning av vagen och kommunal drift". Ni kanske inte forstar hur
vi tinker och kdnner men vi vill inte ha ndgon "gata" med kommunal
standard och gatubelysning. Vi vill att var vag ska fortsatta att vara just var
genom att den skots av var vagforening och dgs av samfalligheten. Att
dessutom "kapa" vagforeningens ansvar for denna bit av Fyrstrandsvigen
medan de har kvar skotseln for den fortsatta biten norr om ar orationellt.

Vi dr medvetna om att detta var forslaget redan i samradet men vi fick upp
ogonen for det och forstod konsekvenserna fullt ut nar vi nu fick ta del av
granskningshandlingarna och vagen dessutom var inritad med ny
strackning. Vi inser att det ar sena synpunkter men absolut inte for sena.
Med tanke pa avsaknaden av dialog med de som péaverkas av andringen och
det knapphandiga offentliggorandet av samradshandlingen, endast ett brev
pa posten med information om var handlingarna kan hamtas, ar det inte
konstigt att reaktionen kommer sent. Langt ifran alla som berors av denna
forandring har blivit uppméarksammade om vad som ar pa gang med
Fyrstrandsvagen. Lagg dartill att det inte namns ett ord i det utskickade
brevet nu i granskningen om den radikala foérandringen av Fyrstrandsviagen
som foreslas.

Den 28 april 2021 kontaktades planarkitekten via telefon och synpunkter
pa hanteringen av Fyrstrandsvagen framfordes till honom. Han menade da
pa att den tillkommande bebyggelsen dndock inte kommer att anvianda
Fyrstrandsvagen i ndgon storre utstrackning i den delen som sammanfaller
med nuvarande strackning. De kommer foretradesvis att anvianda sig av de
mindre gatorna inom omradet och endast nyttja den tankta nya delen av
Fyrstrandsviagen inom omradet for utfart till Tronningenésvagen. Vid
samtalet framkom det dven att det dr pa gang ytterligare bebyggelse
langsmed Fyrstrandsvigen, pa det skiftet av Tronningenis 5:29 som ligger
norr om nu aktuell detaljplan och pa 6stra sidan om Fyrstrandsvigen. Att
de da kommer att nyttja Fyrstrandsvégen i sin nuvarande strackning och att
det skulle rora sig om ca 15 nya bostader. Nagon ytterligare tillkommande
bebyggelse norrut ar inte aktuellt enligt byggnadsnamnden. Sa varfor gora
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om Fyrstrandsvigen till en 13(!) meter bred gata? Nir den dnda inte
kommer att tjana som tillfart for den nya bebyggelsen i nagon storre
utstrackning? Vi som redan anviander Fyrstrandsvigen vill inte ha denna
breda kommunala gata. Vi vill ha kvar var vag i nuvarande strackning och
nuvarande utformning med nuvarande férvaltning.

Vad som dessutom dr mycket anmarkningsvart ar att Fyrstrandsviagen
ritades om efter samradet dar dgarna till Lindhov 1:22, Lindhov 1:69 och
Lindhov 1:88 (tillika exploatorerna) framfort klagomal pa att de inte vill ha
trafik (som de sjilva tillskapar genom sin exploatering) framfor sina hus
och att de inte vill sldppa till mark fran sina bostadsfastigheter for att vigen
ska kunna breddas for att mojliggora deras egen exploatering.

Sa vad viljer kommunen att gora da? Jo Fyrstrandsvigen ritas om enligt
deras onskan. Den kapas och det bildas en lugn och trevlig dtervindsgata
fram till exploatorernas bostader, som bara kommer att anvindas av dem.
Det blir deras "privata" vig men som kommunen genom det kommunala
huvudmannaskapet atar sig att skota(!). Och dessutom innebar
planforslaget att denna mark som i princip kommer att nyttjas som ett
privat omrade kommer att tas med tvang ifran de personer som ager
marken idag. Lagg dartill att i princip all gronyta placeras runt
exploatorerna bostader.

Onskvirt hade varit om det visats samma hénsyn till 6vrig befintlig
bebyggelse langsmed Fyrstrandsvigen. Lindhov 1:70 ar en bostadsfastighet
vars narmiljo blir otroligt paverkad av ny exploatering med bebyggelse och
omfattande gatuanliggningar dnda inpa gransen fran alla hall. De far snallt
finna sig i en markant trafikokning pa viagen utanfor sin bostad, en
trafikokning som exploatorerna inte kan tinka sig att fa framfor sina
bostader och darfor kravde en omdragning av Fyrstrandsvagen. Detta trots
att det ar exploatorerna som ar orsaken till trafikokningen. Lite gronyta
kanske kunde ha kostats pa aven langs Fyrstrandsvigen for att skapa en
trevligare boendemiljo.

Att sd till punkt och prickar tillmotesga exploatorernas onskemél om en
bilfri och lugn boendemiljé samtidigt som det i planbeskrivningen framgar
att trafikokningen pa Tronningenasvagen, som exploateringen i omradet
orsakar, leder till avseviarda bullerokningar pa befintliga bostadsfastigheter
langs med Tronningendsvagen ar otroligt krankande. Det spelar ingen roll
om riktvarde uppfylls eller inte, forsimringen av boendemiljon ar ett
faktum. Exploateringen orsakar en avsevird forsamring pa befintliga hus
medan exploatorerna med kommunens hjalp forser sig sjalva med en bilfri
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oas genom att expropriera mark fran enskilda (daribland boende langs med
Tronningenasvagen och vildigt utsatt for bullret).

Denna hantering fran kommunens sida upplevs sa skamlig, oetisk och
oerhort krankande.

Vi forordar foljande 16sning;:

Fyrstrandsvagen behélls i sitt nuvarande lage med sin nuvarande bredd,
utformning och forvaltning och kommer aven i fortsittningen att serva den
befintliga bebyggelsen langsmed vagen. Det tillkommande omrédet vaster
om vigen kan ocksa ha sin utfart pa Fyrstrandsvigen, men ett battre
alternativ ar att den trafiken styrs genom den sa kallade Fyrstrandsbyn.
Denna del av detaljplanen kommer mer naturligt hora till 6vrig bebyggelse
vaster om Fyrstrandsvagen och dessa fastigheter kan ges utfart via
Potatisvigen till Tronningenasvagen.

For ovrig ny bebyggelse i detaljplanen oster om Fyrstrandsvigen skapas en
ny anslutning fran Tronningenasvagen precis som granskningsforslaget
visar. Men den vigen angor inte Fyrstrandsvigen utan fortsatter nordvést
ut och kommer kunna betjana dven den del av Tronningenas 5:29 som
ocksa ska planlaggas med bostdder. Precis som det ar gjort med
Potatisvagen. Detta skulle da kunna mojliggora att Fyrstrandsvagen far
finnas kvar precis som den ar idag och att de nya bostadstomterna
langsmed Fyrstrandsvigen kommer ha sina baksidor och tradgardar mot
Fyrstrandsvigen vilket ger en betydligt trevligare narmiljo for de befintliga
bostdderna langsmed vistra sidan av Fyrstrandsvigen. Speciellt de
boenden pa Lindhov 1:70 slipper de stora oldgenheterna av att fa bilarnas
stralkastare riktade rakt in i koksfonstret.

Dessa synpunkter hade vi kunnat framféra och ha en dialog kring i ett
mycket tidigare skede om nagon hade pratat med oss. Vi hade uppskattat
om vi hade fatt vara delaktiga pa ett helt annat satt.

P& det stora hela sker exploateringen i Norra Nis utan ndgon som helst
kinsla eller respekt for den befintliga bebyggelsen. Detta hade kunnat goras
pé ett sd mycket finare siatt med battre hansyn for den befintliga
bebyggelsen och for oss som redan bor i omréadet. Det hade formodligen
kostat exploatorerna nagra byggratter men det borde de fa tala. Ett bra
exempel att jimfora med dr det nya planprogrammet for Ostra Trislovslige
och Gamla Kopstad. Dar har det ritats in gronstrdk som barridrer mellan ny
och gammal bebyggelse och all den tillkommande trafiken har i huvudsak
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foreslagits att lokaliseras till vigstrackningar som inte alls paverkar den
befintliga bebyggelsen.

Varfor gors det inte s har? Varfor ar det inte viktigt att exploateringen blir
mattlig och smakfull och med respekt for det befintliga dven i Norra Nas?

Till yttrandet finns tva bilagor med karta och forslag pa alternativa
losningar.

Kommentar: Detaljplanen har stillts ut enligt gidllande regelverk.

Jordbrukstransporterna kommer hela tiden att ske via Fyrstrandsvdgen
som blir huvudgata i omradet och behéver ddrfor inte dka in i sjdlva
bostadsomrddet. Merparten av de nya bostdderna har sina baksidor ut
mot Fyrstrandsvdgen. Den fortsatta biten av Fyrstrandsvdgen kommer
att ses over i kommande detaljplanering.

Se ytterligare svar i yttrande nr 3.

6. Yttrande, 2021-05-28, rad 74

Yttrande med 72 st namnunderskrifter.

Det beskrivs i planhandlingarna att frdgan om en tatare exploatering provas
i och med denna detaljplan. Vi tycker inte det verkar vara sa mycket
provning utan mer ett verkstillande av en order fran exploatoren. Det ar
snarare sa att kommunen slar knut pa sig sjalv for att 16sa alla de fragor,
problem och olagenheter som uppstar till f6ljd av den for hoga
exploateringsgraden for att tillmotesga exploatoren.

En riktig och serios provning av byggande av mindre men fler bostader kan
rimligen inte landa i ndgon annan slutsats an att det ar ett daligt forslag.

Detta pa grund av att:

Den lantliga karaktir som planprogrammet beslutade om fér den nya
bebyggelsen gar inte att aterfinna, 4n mindre vid tatare bebyggelse an vad
som var tankt fran borjan.

Tatare bebyggelse innebar mer trafik och an mer buller d4n vad som
forutspaddes nar planprogrammet antogs.

Tatare bebyggelse innebar fler barn som ska ha forskoleplats och skolplats.
Den platsen finns inte. Blaishammar skola ar full till bristningsgransen och
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forskolorna vid skolan ar ocksa helt fulla. For att fa in sitt barn pd samma
forskola som syskonet ar det nu 1,5 ars vantetid fran det att barnet fyller ett!
Det yngre syskonet kan alltsa inte fa forskoleplats pa samma férskola som
det aldre syskonet innan det har fyllt 2,5 ar. Det innebar att familjer tvingas
ha barnen pa olika forskolor med de logistikproblem som det innebar samt
nackdelarna for miljo med onodigt mycket bildkande. Det ar ocksa en stor
olagenhet for barnen att inte kunna ga pa samma forskola som sitt syskon.
Samt att bade foraldrar och personal tycker det ar en olycklig situation att
inte kunna skola in syskonen pa samma forskola dir personal och forialdrar
redan kanner varandra. Detta ar sa dalig planering och den kommunala
servicen brister totalt.

Inse faktum, det ar fullt!

Vi vet att det finns mark for en férskola inom ett av de nya omrddena men
den har dnnu inte blivit verklighet. Borja med att bygga den innan det tillats
fler bostader.

Att motivera den titare exploateringen med att det skulle skapa en storre
mangfald bland tomtkoparna ar dummare &n kejsarens nya klader.

Sjalvklart ar det enda motivet att exploatoren vill sdlja fler tomter och
darmed tjana mer pengar. Efter att ha studerat forstagangskoparna till
kedjehustomterna vid Deromes exploatering av Goingegéarden kan det
konstateras att ingen utav de tomterna koptes utav singelkopare. De allra
flesta utav koparna till dessa fastigheter utgjordes av samma koépargrupp
som varit dominerande dven i de nya omradena i Tronningenis. Det
kommer inte att bli ndgon skillnad.

Att parhus eller kedjehus i detta omrade skulle ges en prislapp som skulle
skapa en storre socioekonomisk variation i omradet ar ett skamt, det
kommer inte att ske. Daremot ska det klargoras att de boende i omréadet
sedan innan denna omfattande exploatering startade utgors av en brokig
skara. Allt fran ensamstaende, till jordbrukare, till hoginkomsttagare, till
medel-Svenssons. Men sedan den nya bebyggelsen tillkommit har
likriktigheten bidragit till att stimningen bland de boende i omréadet
forsamrats. Det har blivit en 6verklass som huserar har ute i de nya
omradena. Detta kommer inte att forbattras med tiatare exploatering, det
kommer bara innebara mer manniskor med exakt samma bakgrund som de
ovriga "nybyggarna". Exploateringen har dessutom inneburit att flera av de
som bott hir i artionden och som har en helt annan bakgrund och fran ett
helt annat samhallsskikt inte kanner sig hemma langre och har valt att
flytta. Det bidrar ytterligare till att homogenisera befolkningen i Norra Nis.
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Alltsa ytterligare nybyggen kan aldrig motiveras med att det skulle skapa en
mer variationsrik befolkning i omrédet. Prislappen for de nya bostdderna
kommer inte att medge det, oavsett hur liten grasmattan ar.

Vad det giller exploateringen av det mindre omradet pa véstra sidan om
Fyrstrandsvagen gar det tvars emot vad kommunen angav i detaljplanen for
den sa kallade Fyrstrandsbyn. Det staimmer inte heller 6verens med det
planbesked som antogs 2016 for omradet. Dar visas tydligt i handlingarna
att detta omrade skulle vara ett gronomrade. Den exploateringen bor inte
medges. Det skulle ocksa 10sa utfartsfragan for dessa, eftersom det da blir
en ickefraga.

Som fastighetsidgare och boende i omradet i ménga decennier kan det
konstateras att den 6kade befolkningen i Norra Nas leder till ett otroligt
slitage av den kinsliga naturmiljon ldngs kustremsan nir s mycket fler
manniskor ror sig i omradet. Det trampas upp nya stigar, rivs ner
gardesgardar, skrapas ner i naturen, skapas "cykelleder" pa strandingarna,
eldas, kors fyrhjuling 6ver vara marker, lamnas toalettpapper och
avforingshogar efter manniskor pa markerna och i niara anslutning till vara
hus med mera, med mera.

Vi ar sa otroligt trotta pa detta nu. Allemansratten misskotts och utnyttjas
langt mer 4n vad som ér tillaitet. Omradet och naturen klarar inte av fler
manniskor som ror sig dir utan att ta annu mer skada. Anvandandet av
vara marker sker manga ganger langt utanfor vad allemansratten racker.
Samtidigt beskrivs det i planbeskrivningen att den nya boendemiljon "ger
goda mojligheter till utevistelse och nirhet till natur". Men denna narhet till
natur ar inget som kommunen tillhandahaller genom kommunala
gronomraden utan det ar utnyttjande av var privata mark som forutsetts.
Att boendemiljon blir god tar endast sikte pa den nya bebyggelsen. Vi
pastar att boendemiljon for de redan befintliga blir simre av mer
tillkommande bebyggelse

Kommentar: Se svar i yttrande 1, 3 och 4.

Ett planbesked innebdr att ett detaljplanearbete tillats paborjas. Det
slutgiltiga planforslaget kan skilja sig fran planbeskedets tidiga skisser.
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7. Yttrande, 2021-05-28, rad 75

Yttrande med 72 st namnunderskrifter.

Utbyggnaden i Tronningends innebir inte en utveckling av befintlig tatort.
Innan exploateringen i omradet paborjades var det absolut ingen befintlig
tatort och det ar fortfarande ingen befintlig titort. All den service som kan
forvintas i en titort saknas. Aven ianspraktagande av jordbruksmark
motiveras med utveckling av befintlig tatort och med hinvisning till
befintlig service och kommunikationer.

Det héanvisas bland annat till att vagar har byggts ut, att det finns skola och
forskola i omradet med tillgdngliga platser, att det investerats och forberetts
for dagvattendammar for omradet, med mera. Inget av detta stimmer
(undantaget en halvklar cykelbana).

Kommunalt vatten har det funnits i omradet sedan mitten av 8o-talet.
Behov av kommunal spillvattenhantering pakallades av miljokontoret
redan i borjan pa 9o-talet for den da befintliga bebyggelsen, sa den
investeringen skulle goras oavsett exploatering eller inte.

Utbyggd el och fiber i omradet anvindas ocksd som argument. Elen kom till
Tronningenas i borjan pa 1900-talet och vad det géller fiber finns det
betydligt mer glesbefolkade omréadet i kommunen dir denna service byggts
ut utan att for den sakens skull pakalla ytterligare exploateringar i omradet.

Angaende exploateringen och 6verensstammelsen med kommunens
strategiska dokument

Planforslaget och hela planprogrammet for Tronningenis stimmer déaligt
med de Ovriga strategiska dokument som kommunen tagit fram for
vagledning vid ny exploatering.

OP (2010) - Hir anges att den storsta utbyggnaden i forsta hand ska ske i
staden, i serviceorterna och i tatorter utmed strdk med befintlig
kollektivtrafik. Tronningenas stimmer inte in pa detta. Det anges vidare att
kommunens bista jordbruksmark sa langt det ar majligt ska skyddas fran
exploatering. Den ska endast tas i ansprak i anslutning till befintliga
tatoiter dar befintlig service kan utnyttjas. Dar de positiva effekterna ur
allméan synvinkel 6verviger de negativa for hushallningen av vardefull
jordbruksmark.

Akermarken inom bebyggelseomradet ir utav klass 6, det vill séiga
kommunens hogsta klassning. Omradet ligger inte i anslutning till tatort.
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Den enda service som finns ar Blashammarskola F-5 samt forskola, ca 1,5
km bort. Skolan och forskolan ar redan 6verfulla och har inte kapacitet att
ta emot fler barn.

FOP (2010) - Det beskrivs att det ska efterstrivas en sammanhéllen
bebyggelse av staden for att minska avstdnden mellan invanare och service/
arbeten med mera och pa sa sitt minska transportbehoven och
klimatpéverkan. Den planerade tatortsbebyggelsen i Tronningenas innebar
en utglesning utav stadsomradet. Det bildas en avlagsen titort (eller
snarare forort) med cirka 6 km till ndrmsta service i Varberg vilket kommer
Oka bilberoendet och darmed har en negativ klimatpaverkan. Det anges
vidare att det ska vara en tydlig grans mellan stadsomrade/tatort och
omkringliggande jordbruksmark. Det ska inte bildas en splittrad bild med
"tatortsliknande" bebyggelsemonster blandat med glesare bebyggelse och
jordbruksverksamhet inspriangt emellan.

En utbyggnad av inre Tronningends kommer att fa precis motsatt effekt
mot vad som beskrivits ovan. Avstandet till befintlig tatort (Varberg), gor
gransen mellan tatort och landsbygd mycket splittrad.

- aven kollektivirafiken anges som en forutsattning for att ett omrade ska
bli aktuellt for utbyggnad. Aven detta saknas i Tronningenis.

Bebyggelsestrategi (2013) - Aven i denna strategi anges det att ny
bebyggelse framforallt ska ske genom fortitning, i anslutning till befintliga
tatorter/serviceoiter eller i samhéllen langs strak med kollektivtrafik. Detta
for att minska pa klimatpaverkan och gora det litt for invanarna att leva
miljovanligt och spara pa jordens resurser. Den foreslagna utbyggnaden pa
Tronningenas gar helt i motsatt riktning.

Trafikstrategi (2015) - I denna strategi framhalls det att
transportberoendet och bilberoendet maste minska, vilket ska beaktas vid
nya exploateringar. Det beskrivs att tillgang till kollektivtrafik ska vara en
forutsittning for utbyggnad av nya bostadsomraden En tiatbebyggelse pa
Tronningenas innebar en utspridning av staden vilket ocksa bidrar till 6kat
transportbehov, helt emot Trafikstrategin. Kollektivtrafik finns inte heller i
omradet. Med den utveckling som varit hittills och som beskrivs i
planprogrammet fran 2005 kommer Tronningenis att utvecklas och mer
likna stadsbebyggelse men helt utan den service man kan forvinta sig i en
tatort. En avlagsen stadsdel avskdrmad fran ovriga tiatorten vilket innebar
bilberoende och transporter. En utvecklig rakt emot intentionerna i senare
framtagna planer och strategier.
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Vattenforeningen:

Den vattenforening som finns i omradet och som har sin enskilda privata
vattenledning langs med Fyrstrandsvagen laser med forvaning i
planbeskrivningen att denna ledning planeras att tas bort. Manga fragor
uppstar dd. Kommer de bli ersatta for sin ledning? Var kommer de {3 sitt
vatten ifran? Kommer Vivab att kunna krava dem pa ytterligare
anslutningsavgifter? Det hade varit onskvart med en kontakt och dialog
med vattenforeningen kring detta. Det maste dessutom beskrivas vad
detaljplanen far for ekonomiska konsekvenser for dessa fastighetsagare.

Oversvamning;:

En oversiktlig langpunktskartering har gjorts. Dér visas det att sydostra
delen av omradet kan komma att 6versvimmas om inte kulverten under
Tronningenésvagen fungerar. Det beskrivs och resoneras kring hur den
planerade bebyggelsen och den nya pumpstationen kan komma att drabbas
av en 6versvaimning. Vad som framgar av bilderna i avsnittet riskerar d&ven
fastigheten Lindhov 1 :23 att 6versvammas till f6]jd av den nya
detaljplanen. Men om detta namns inte ett ord, varfor?

Det hinvisas till en kommande detaljplan for att 16sa de problem som
uppstar i denna detaljplan. Det duger inte. Det kan aldrig med sidkerhet
sdgas om den framtida detaljplanen for Tronningenésvagen blir verklighet
eller inte. Darmed kan inte den utgora l6sningen pa problem som uppstar i
och med denna detaljplan. De l6sningarna ska finnas i denna detaljplan.

Beskrivningen av nollalternativet i detaljplanen:

Det saknas beskrivning av alla de positiva effekter som uppstar ( eller
negativa effekter som uteblir) om detaljplanen inte blir av. Till exempel
skulle ett uteblivande av detaljplanen innebéra att vardefull jordbruksmark
bevaras, att boendemiljon for redan befintliga fastigheter i omréadet inte
tillats forsdmras, att omkringliggande naturmiljoé skonas fran ytterligare
slitage, ett mindre tryck pa redan hart belastad skola och forskola, ingen
oversvamningsrisk for intilliggande fastigheten Lindhov 1 :23 med mera,
med mera.

Kommentar: Se svar yttrande 3
En okad befolkning skapar underlag for bade service och kollektivtrafik.

Losningar for att hantera skyfall och 6versvamning har tagits fram.
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8. Yttrande, 2021-05-31, rad 72

Etikhus och alla inblandade har skapat nagot fantastiskt i

Fyrstrandsbyn. Det overtraffar verkligen ens forvantningar pa alla plan. Det
ar val framst en sak jag tdnker pa nir jag laser planforslaget for Lindhov
1:22 etapp C6.

I samband med att vi var i process att kopa var tomt och bygga hus med
Etikhus. Sa var vi vdl medvetna om att det skulle byggas en etapp 4. Vi hade
turen att ha till viss del Ulf Werner som handlaggare till vart husbygge. Sa
vi passade pa att fraga just om etapp 4 da detta var en osdkerhetsfaktor. Ulf
beskrev det nya omradet med stora penseln, da det fortfarande var i tidigt
skede och ville darfor inte saga for mycket, forstaeligt! Men den
informationen som han hade var enligt foljande: att det blir ett litet
gronomrade "triangeln" dar etapp 4 inte skulle bebyggas "samt att det blir
atminstone en smitvag mellan er och etapp 4". (Se bifogad fil)

"Det blir troligtvis blandad bebyggelse med villor/radhus och parhus
"Triangeln och smitvigen ritade Ulf in i varan siljbroschyr.

Vilket kdndes som en stor ldttnad eftersom det kom fran en nyckelperson
dessutom. Idag nar jag kollar pa planforslaget ar detta borttaget helt? Detta
var ju information som vi grundade vart beslut pa att vilja att bygga hus
med Etikhus. Jag ar i Branschen sjalv och vet vikten av att ge sina kunder
ratt information och vilka konsekvenser det kan fa.

I ett projekt som vi byggde pa Hisingen hade vi med i en siljbroschyr att det
var ett "cykelvinligt boende" samt endast 10min med cykel till Goteborgs
central.

Dessa rader mynnade ut i att vi blev tvungna att bygga 2st cykelforrad.

Kommentar: I en planprocess kan det skilja sig mellan tidiga
skisser/visioner och det fardiga resultatet. Under planarbetet provas olika
alternativ och det dr pd forhand svart att sdkert veta vilken utformning
planen far i slutandan. Smitvdgar planeras inte som natur i plankartan
utan skapas pa kvartersmarken som etikhus bygger ut.

9. Yttrande, 2021-06-01, rad 78

Vi anser att utbyggnaden pa Tronningenés haller pa att bli for omfattande
och den ursprungliga livsmiljon tar for stor skada. Vi tycker att ny
bebyggelse ska vara villabebyggelse och ej kompletteras med parhus och
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radhus, sa var den presentation som gjordes i detaljplaner for Tronningenas
fran borjan. Den slutsats som presenterad utredning gor om trafiken pa
Tronningenésvagen dr diskutabel och vi hiller inte med. Antalet bilar har
okat betydligt redan idag och dven hastigheterna pa vagen. Att endast
hivda att en fordubbling av antalet bilar ryms inom gillande bullernivéer ar
osakligt. Det har aven ryktats om planer att bredda vigen vilket vi tror okar
farterna 4nnu mer samt dven ljudnivaer.

Vi har stillt fragor till handlaggare Anders Liden pa Varbergs kommun
rorande dagvattenhantering med ledningsdragning men tyvarr ej fatt svar
pa fragorna.

Hir ar en kopia pa mailet till Anders:

Forst ar det en fraga om ledningsdragningen fran den planerade
dagvattendammen. Vi var kallade till en information fran kommunen och
Vivab for ett par manader sen har ute pa Tronningenas dar man beskrev
den planerade dagvattendammen och ledningsdragningen ned mot
naturreservatet. Vi fick en ritning hur det var planerat. P4 denna ritning var
det en kulvert som gick 6ver Lindhov 1:46 och en bit in pa Lindhov 1:45,
darefter skulle kulverten 6verga till ett nytt 6ppet dike som sedan skulle
ansluta till befintligt dike.

P4 den bild som visas i den nu aktuella granskningshandlingen har det nya
diket forsvunnit och ersatts med en fortsatt kulvert ned till det befintliga
diket. Ar det detta som giller nu? Vi dr i s fall tacksamma for denna
andring.

Vad innebér ledningsratt- det star att markigaren avstar mark- i detta fallet
300 m.

Vad innebar driftsavtal for skotsel av dike.

Varfor finns det inte driftsavtal for diket i dess hela ldngd, enligt handling
ar endast Lindhov 1:45 och Lindhov 1;1 som ar berorda av driftsavtal. Diket
fortsatter efter Lindhov 1:1 in pa fastighet 6:52 innan den nar Getteroviken.
Vi ser det som nodvandigt att diket i dess hela langd tacks upp av detta
driftsavtal.

Under aren har vi gjort ett antal dikesrensningar pa 1:45, men s vitt jag vet
har det under denna tid inte diket efter 1:45 rensats ned mot Getteréviken.
Varfor diken 6ver naturreservatet inte rensas kanske ar en fraga for
lansstyrelsen. Vi har pa var sida svart att bli av med vatten som blir staende
i det aktuella diket och omkringliggande mark har tagit skada. Ska vi
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godkinna detta forslag sa maste det tickas upp med ett ansvarstagande for
diket hela vagen.

Kommentar: En ny losning for att avleda dagvatten ner till recipient har
tagits fram. Avtal finns med berorda markdgare nedstroms for radighet
och upprustning. Avtalet ger den allmdnna huvudmannen rdtt att till
befintligt dike tillfora dagvatten fran dagvattendammen pa fastigheten
Lindhov 1:22. Med nyttan att fa tillfora dagvatten till befintligt dike, foljer
ocksa en skyldighet att ocksa delta i drift och underhall av diket.

Fastigheten Trdslov 6:52 ligger en bit ut i det lagldnta lagunomradet dar
diket har en mer diffus funktion da omrddet mer pdverkas av
havsvattennivan. Aktuellt dike inom fastigheten bedoms ha en ytterst
ringa betydelse i det stora hela eftersom havsberoende vattenstrommar
paverkar flodesriktningarna oregelbundet. Varberg Vatten AB har avtal
om radighet med samtliga markdgare nedstroms dven med Trdslov 6:52.

En ledningsrditt dar en rdttighet for en ledningshavare (i detta fall Vivab)
att anldgga ledningar, underhalla ledningar m.m. pa en fastighet.
Fastigheten avstar inte mark men marken kommer belastas med en
ledningsridtt vilket da blir en belastning pa fastigheten. Vad
ledningshavaren far gora inom omrdadet styrs genom vad som dr skrivet i
overenskommelsen om ledningsritt, ddr finns dven skrivet vad ni som
fastighetsdgare inte far géra inom ledningsrdattsomrddet.

10. Yttrande, 2021-06-02, rad 80

Vi dr sedan i somras boende i Fyrstrandsbyn, dir vi trivs valdigt bra. Vart
hus tillhor etapp 3 och griansar delvis till Etikhus etapp 4. Jag har darfor
nagra funderingar hur ni tillsammans med Etikhus tanker utifran de planer
som nu ligger for denna etapp. Vi har tidigare bott i Stockholm under 15 ar
och valde att flytta till Varberg och Fyrstrandbyn for den lantliga kdnslan
och de 6ppna landskapen. Och det ar ju ocksa sa Etikhus har slt in
omradet. Med etapp 4 tycker jag att man gar ifran den tanken och i stéllet
vill ni bygga manga hus/boenden pa liten yta. Bakom vart hus vill ni
exempelvis bygga 13 kedjehus med en tillhorande stor parkering. I och med
detta gar ni ju helt ifrdn den lantliga kdnslan som idag finns med stora
luftiga tomter, som ocksa passar bra med de dldre fastigheterna. Precis
bakom var tomt ligger exempelvis en liten histgard som inte alls passar
ihop med era nya tankar. Varfor har ni valt att gé ifran det tank ni har haft
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med Fyrstrandsbyn och nu vill bygga ett radhusomrade i stillet? Ni bygger
ju massa radhus/kedjehus i Blaishammar och Tronninge sa varfor maste
dven detta omride se likadant ut? Ar det inte bra att det finns olika typer av
omraden eller 4&r kommunens plan att alla omraden ska efterlikna
varandra?

Jag ar fagelskadare sa jag vet att det hackar sanglarkor i falten oster om oss,
hur vager ni in sidana parametrar nar ni planerar nya omraden?

Infor vart bygge hade vi en hel del dialog med Etikhus géllande etapp 4. Vi
fick da informationen fran Etikhus att det skulle bli ett gronomrade mellan
var tomt och tomter fran etapp 4, detta ligger nu inte alls med i er plan. Se
nedan vilken del detta avser. Varfor ar detta dndrat? For oss kidnns det
viktigt att vi far till det gronomradet for att fa en luftigare kdnsla som det
var sagt fran borjan.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 1 och 8.

Sanglarkan hdckar huvudsakligen pa jordbruksmark, men den
forekommer dven pG mossar, hedar och alvar. Sangldrkan har minskat
starkt de senaste 30 aren, men minskningstakten har stagnerat de senaste
10 aren och kriterierna for rédlistning uppfylls inte lingre. Den har i sig
ingen sarskild skyddsklassning.

Sdngldrkan hotas bade av upphort jordbruk och intensivt modernt
jordbruk. Angs- och betesmarkerna soder om exploateringsomrdde dr
skyddade som naturreservat och utgor mycket laimpliga habitat som
uppfyller ovannamnda behov och kriterier bdttre dn
exploateringsomrddet. Det dr tyvdrr svart att exploatera utan att ndgon
enstaka art paverkas negativt, sa avvdgningar och kompromisser mdste
hela tiden goras. Omrddet hyser i sig inga héga naturvdrden och bedoms
darmed som lamplig.

11. Yttrande, 2021-06-02, rad 90

En synpunkt ir att den 6kande trafikméngd som denna etapp ger upphov
till kommer att ledas in pa Tronningenasvagen fran vag 845. En alternativ
vaganslutning fran vag 845 till detta och framtida bostadsetapper inom
planomradet for Tronningenas borde presenteras som enda eller som
alternativ viag till och fran viag 845. I Plan- och genomforandebeskrivningen
beskrivs i stycket Storningar och understycke buller att dagens trafikmangd
redan dr 2000 ADT men beriknas fordubblas nir omradet ir fardigbyggt!
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Det ar en avsevird trafikmingd pa en vig som till bara for nagra ar sedan
var en latt trafikerad landsbygdsviag! Redan idag upplevs trafikmangden
storande och da aterstar ytterligare byggnationer i samband med framtida
etapper enligt planforslaget. Detta méste beaktas genom att bygga
ytterligare tillfartsvag till Tronningenashalvon fran viag 845 da befintlig vag
varit utsatt for storningar i form av totalstopp pga. 6versvamning vid
underfarten av jarnvigen vid flertal tillfdllen de senaste aren.

Det ar dven en skymf mot de som bor hir sedan lang tid tillbaka att fa all
den okande trafiken forbi sina bostdder utan ndgon maojlighet att kunna
gora nagonting eller ha mojlighet stinga av trafiken utanfor. Samtidigt tas
det mycket stor hansyn inne pa de nya omradena vad galler trafikforing och
buller medan 6vriga far leva med betydande 6kade stérningar.

Kommentar: Se svar i yttrande 1 och 4. Planeringen utfors efter gdllande
regelverk. Ny infartsvdg till Tronningends studeras inte i nuldget.

12. Yttrande, 2021-06-02, rad 91

Som fastighetsigare vill jag harmed komma med synpunker.

Jag anser att det ar mycket anméarkningsvart att kommunen har bedomt att
genomforandet av planforslaget inte kommer medfora ndgon betydande
miljopaverkan, och pa grund av det, sd kravs det inte ndgon
miljobedomning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Hur kan
den planerade bebyggelsen som planeras inte innebara nagra konsekvenser
for miljon? Naturligtvis har det en paverkan pa miljon att uppfora ca 50
bostiader och med allt som det for med sig.

Det framgar i Plan- och genomforandebeskrivningen att detaljplanen
provar majligheten att bygga fler, men mindre bostdder dn vad som tidigare
planlagts for i Tronningenis och frangar ddrmed programmets riktlinjer.
Att bygga fler bostdder, 4ven om de ar mindre, innebar ju en storre
paverkan med den trafiken som fler bostdder innebar. Utéver det har
omradet som samradshandlingen avser s pagar det redan en byggnation
med nya bostader vilka dven de innebar paverkan pa miljon. Att det
dessutom planeras for en forskola i Tronningenas kommer ocksa att ha en
mycket stor paverkan pa miljo, sdsom till exempel de bilar och andra fordon
som kommer att ta sig till och fran forskolan.

Precis som jag skrev i mitt forra brev till er daterat 2020-07-09, sa ar
trafikbelastningen utmed Tronningenasviagen redan nu en stor borda pa
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den hart trafikerade vigen. Det dr dessutom méanga bilister som inte
respekterar den hastighet som giller (50 km/h utmed min fastighet) utan
héller en betydligt mycket hogre hastighet 4n sa.

Det dr med en mycket stor oro som jag dagligen ser skolbarnen som cyklar
till- och fran Blashammar skola, och hur de tvingas samsas med trafiken
(daribland min son). Cykelbanan har bara en heldragen linje som skiljer
den &t fran bilvagen utmed fastigheterna pa Tronningenasvagen 17,19, 21
och 26. Det ar vildigt ofta som bilar passerar den heldragna linjen, in pa
cykelbanan for att kunna passera forbi de har fastigheterna eftersom
passagen dar forbi ar sa trang. Och det gors dven fast det kommer skolbarn
pé sina cyklar! Det ar bara en tidsfrdga innan nagon allvarlig olycka hander!
Det ar helt ohéllbart att planera for mer trafik och kommunen méste inse
att trafiksituationen ar ohallbar som det ar nu.

Vidare star det skrivet i Plan- och genomférandebeskrivningen att inga
sdrskilda naturviarden kunde noteras under det faltbesok som gjordes av
Stadsbyggnadskontoret i juni 2019, och att omradet i dagslaget har ldga
forutsattningar for biologisk mangfald. Hur lange var
Stadsbyggnadskontoret pa plats for att kunna gora den har bedomningen?
Som boende mitt 6ver nimnda mark kan jag informera om att det finns
flertalet arter som befinner sig pd marken. Bland annat finns harar, radjur
och hickande faglar bara for att bara nimna négra arter. For att inte tala
om alla de insekter som finns runt om marken och som ar sa viktig for den
biologiska mangfalden.

Hela det har omradet ar vardefullt for bade djur och ménniskor, men det
héller pa att exploateras sonder med det stora antalet bostader som
planeras runt om i Tronningenas.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 4.

I 6 kap miljobalken finns krav att kommunen mdste gora en bedomning
om en atgdrd dvs. plan kan klassas innebdra en betydande
miljopaverkan. Kommunen har genom en specifik kartldggning gjort
bedémningen att atgdrden inte uppfyller dessa kriterier, en bedomning
som Ldnsstyrelsen stdllt sig bakom.

Angs- och betesmarkerna séder om exploateringsomrdde dr skyddade
som naturreservat och utgor mycket lampliga habitat for en mangfald av
arter genom att uppfylla olika arters behov. Det dar tyvdrr svart att
exploatera utan att ndgon enstaka art pdverkas negativt, avvdgningar
madste hela tiden goras. Exploateringsomrddet dr dkermark dvs
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rationaliserat jordbrukslandskapet med fa virden for den biologiska
mangfalden. Omradet hyser i sig inga hoga naturvdrden och bedoms
ddrmed som lamplig.

13. Yttrande, 2021-05-08, rad 56

Hej, som dgare av fastighet pa Tronningenais vill vi se att ni ser till sa det
INTE blir nigon trafik pa vagen som vi har servitut pa fram till var bostad.
Vi ser redan idag att bilar genar och kor norrut pa Kattegattsleden fran var
fastighet och norrut.

Det ska INTE bli okad trafik i nairomradet av Gamla Varberg naturreservat.

Vi vill veta vad som gors for att forhindra detta. Bommar? Da vi star som
ensamma ansvariga for underhall av grusviagen mellan Fyrstrandsviagen
och var fastighet forvantar vi oss att det sitts upp nagot som hindrar 6kad
motortrafik pa denna vag.

Att vi sedan onskar att Varbergs kommun ser jordbruksmarken som finns
mellan Natura 2000 omréadet Getterén och Gamla Varberg naturreservat
som nagot viktigt som aldrig kan komma ater efter exploatering vill vi att ni
ska ta till er. Hall detta strak 6ppet!

Vintar pa svar i fragan.

Kommentar: Atgdrder pd berord fastighet/vig ligger utanfor denna
detaljplan. Detaljplanen innebdr att Tréonningendsvdgen utgér matarled
till planomradet.

Det dr sedan tidigare politiskt beslutat att del av Tronningends ska
bebyggas.

Detaljplanen i sig bedoms ej medfora okad trafik pa den berérda vdagen.

14. Yttrande, 2021-05-23, rad 59

Av detaljplanen framgar det inte att Lindhov 1:22 har nagon inritad
lekplats/fotbollsplan eller andra gemensamhetsytor for de boende. Den
lekplats som finns i Fyrstrandsbyn ar redan 6verbelastad. Behovet ar stort
av lekplats och fotbollsplan for att inrymma alla barn.
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Kommentar: Det finns en kommunal lekplats i den centrala delen av
omradet som omfattas av planprogram for Tronningends (2005). De som
flyttar in i aktuellt planomrade bedéms kunna na lekplatsen utan att
behova passera trafikintensiva gator och ddrfor har ingen sdrskild
lekplats planerats pa allmdn plats.

Det finns maojlighet att skapa ordnade lekmiljoer pa kvartersmarken inne i
planens ostra omrade. Det som ordnas pa allmdan plats dar mojlighet till fri
lek, en grundldggande form av lek som inte krdver redskap eller sdrskilda
anlaggningar. Hdr kan exempelvis det ostvdstliga naturomrddet
utformas pa ett sdtt som uppmuntrar till lek, med skogsdungar, snar och
grdsdngar. En ny fotbollsplan dr svar att inrymma i planforslaget. Det
finns dock méjlighet i forslaget att skapa plana ytor for spontanlek norr
om dagvattendammen.

16. Yttrande, 2021-05-24, rad 60

Innan ytterligare utbyggnad av omradet sker bor infrastrukturen ses 6ver.
Végarna i omradet ar inte avsedda for den trafik som detta innebér, dels
Tronningenasvagen, dels strukturen av vagar som leder till badplatser m.m.

Da det redan idag sker privat/individuell paverkan av framkomligheten,
med hjalp av egentillverkade skyltar och stenar langs viagrenen, pa
Tronningenadsvigen vid motesplatsen sé ser jag inte att det kommer att bli
battre nar era planer pa ytterligare utbyggnad sker. Dom som bor langs
vagen verkar redan idag ha stora problem med trafiken till och fréan
omradet.

Norra delen av Varberg bor ocksa anpassas utifran den 6kade populationen.
Att det som idag inte finns nagon form av dagligvaruhandel for den vixande
norra delen av Varberg ar under all kritik. Alla hanvisas till ICA Hajen eller
Coop pa Sodra delen av Varberg vilket i sig ger en 6kad trafik pa
Tronningenasvagen, vilket detta handlar om specifikt.

Min asikt innan mer utbyggnad sker ar:

e Ombesorj handel for invadnarna norr om Varberg, och da speciellt
dagligvaruhandel.

e Se over Tronningenasvagen och dess avsikt nar det giller
anvandandet.

e Cykelvdg som idag korsar Tronningenasvagen ar direkt farligt da
cyklister inte observerar att dom korsar en genomfartsled.
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Kommentar: Se svar yttrande nr 4.

Dagligvaruhandel i den norra delen av stadsomradet kommer troligen
belysas i kommande oversiktsplanarbete.

17. Yttrande, 2021-05-27, rad 65

Som boende i Tronningenas sedan 15 ar och som mamma till tre barn
kanner jag mig lite bekymrad over vissa delar i planen.

En del som bekymrar mig ar Tronningenasvagen och den 16sning som finns
med cykelbanan. Som jag ser det ar det i dagsldget ingen sidker 16sning
varken for de som cyklar eller de som kor bil pa den vagen. Den stracka dar
man inte kan motas tva bilar ar lang och med dalig sikt, vilket gor att manga
bilister istallet kor pa cykelbanan. Och om det skulle kora dnnu fler bilar pa
den vigen kinns detta annu mer osikert och riskfyllt.

Jag funderar ocksa en del pa exploateringen och tycker att det ar felaktigt
att bygga s manga hus och 6ka invinarna sd markant i ett omrade som inte
ar en serviceort, med allt vad det innebar.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 1 och 4.

18. Yttrande, 2021-05-27, rad 67

Vi anser att kommunen behover ta fram en hallbar 16sning for
trafiksituationen innan fortsatt utbyggnad kan ske i den takt som planeras
inom Tronningenas.

Det giller sarskilt den lilla bit av Tronningenédsvagen dar cykelbanan och
bilviagen nistan gar ihop och dar biltrafik enbart kommer igenom at ett hall
i taget. Detta fungerar inte si bra idag och kommer att fungera langt simre
framover med fler bilar.

Vi vill ocksé trycka pa att det ar viktigt att projektoren, tillsammans med
kommunen, vid fortsatt projektering verkligen tar i beaktande den lantliga
karaktiren som praglar omradet. Tronningenis ar unikt, en lantlig miljo
nara stan med mycket naturvarden, vilket ar en av anledningarna till att
manga vill flytta hit.
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Kommentar: Se svar i yttrande nr 1 och 4.

19. Yttrande, 2021-05-28, rad 68

Vi dr boende i Fyrstrandsbyn (etapp 1) som saldes in som ett enhetligt
villaomrade i lantlig miljo med stora, luftiga tomter.

Som forslaget ser ut nu tycker vi att det skiljer sig vildigt mycket ifran den
ursprungliga planen som séldes in till oss nar vi byggde 2016/2017. Vi
upplever att omradet (0stra delen) kommer bli mycket tatbebyggt. Att
"trycka" in radhus och smavillor, som dessutom inte har sin egen uppfart -
inte direkt lantligt. Att bygga en stor parkeringsplats - inte direkt lantligt.

Det blir inte heller ett enhetligt och lantligt omréade med gamla hus, radhus,
smavillor, stor parkering, stora villor och hastgard. Det skulle i sa fall vara
béttre att bygga nagra tomter med liknande storlek och hus som i etapp 1, 2
och 3.

Valdigt trakigt att den gamla ladan ska rivas som tidigare anvants som
samlingslokal for fester och bréllop mm. Finns det med i kommunens plan
att bygga en samlingslokal? Om det ska byggas mer i omradet s& behovs det
verkligen en ny samlingslokal.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 1.

20. Yttrande, 2021-05-30, rad 69

Den fastigheten langs med Tronningendsvagen som har husfasaden absolut
narmast vigen avstand mellan fasad och vig ar endast 4 ,5 meter.

I planhandlingarna till tidigare detaljplaner i omradet har detta i alla fall
belyst men enbart kommenterats med att det ska 16sas med
bullerddmpande atgarder i framtiden. Nagra sddana atgirder har vi inte
sett till. Det som skett ar att vigen smalnats av precis framfor vart hus sa att
bilar i stillet far bromsa in vinta och sen gasa pa igen. Det orsakar dannu
mer buller &n om de kort forbi i jamn fart. Men dven utan
inbromsningseffekten ar bullersituationen pa var fastighet oacceptabel. Vi
vill att ni kommer méter bullret. Och vill girna veta vad ska ni géra med
vagen hur l6ser ni vart problem med ljuden och trafiken.
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Kommentar: Se svar i yttrande nr 4.

21. Yttrande, 2021-05-27, rad 76

Jag har lite asikter om cykelvigen som byggdes ute pa Tronningenés. Vid
en strecka smalnar den av och det finns inget skydd mot bilar dar. Mina
barn har flera ggr fatt vija for bilister som inte accepterar den heldragna
linjen dar och helt sonika kor 6ver linjen in pa cykelvagen!

Har sjalv behovt vija ett par ggr pd samma stalle.

Med tanke pé all byggnation som sker och kommer att byggas blir det ju
inte farre bilar pa denna lilla vag.

Maiste finnas ett battre satt att skydda vara barn nar de tvingas cykla denna
cykelvig till och fran skolan. Vara barn har egentligen ritt till buss men
sedan den "siakra” cykelvagen byggdes berovades de pa skolskjutsen. En
andring vi som aldrig fick reda pa forran chaufforen berattade att ni far inte
aka langre. Detta hade missats att meddela oss vardnadshavare, grannar
hade fatt infon men inte vi. Vi har flera ggr 6verklagat men det heter att den
fina bra cykelvagen skall tillampas!

Kommentar: Se svar i yttrade nr 4. Skolbussen hanteras inte i
detaljplanen.

22. Yttrande, 2021-05-31, rad 77

Varbergs kommuns vackra och viardefulla kustremsa har fortatats under
lang tid. Samhillsintresse och ekonomisk tillvixt i kommunen, genom
havsnira tomter, star aterigen mot natur, 6ppna landskap och biologisk
maéngfald. I Tronningenés har i flera ars tid byggts pa manga hektar tidigare
odlingsbar jordbruksmark. I den hir detaljplanen planeras for fler, samt pa
manga andra omraden med héga naturviarden och riksintressen.
Detaljplanen som utokar Etikhus Fyrstrandsbyn ar tidigare odlingsbar
mark, dar man forr odlade bl.a. potatis, jordgubbar.

Hallands lan ar bland de samsta i klassen néar det géller att bygga pa
odlingsbar jordbruksmark.
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland /halland-klarar-1-av-16-

miljomal.



https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland/halland-klarar-1-av-16-miljomal
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland/halland-klarar-1-av-16-miljomal
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Trots detta samhallsintresse och efterfragan for att bygga attraktiva
bostader niara havet, sa ar det svart att se sambandet av den fortsatta
exploateringen i Tronningenis med Varbergs kommuns miljomal
Livskraftiga ekosystem, samt uppfyllnad av de nationella miljomalen och
Agenda 2030.
https://www.varberg.se/download/18.6fcacibai6adgo2b8e4321396/155853
0749317/H%C3%AslIbarhetsm%C3%A51%202017 2025.pdf

Tatbebyggelsen som planeras i detaljplanen kommer paverka naturvirden
och den biologiska méngfalden stort, d& det handlar om s stora ytor. (Da
redan mycket har byggts)

Haéllbara Varbergs kommun bor ta ledningen i Hallands ldn genom att noga
overvaga vilken dag/ar som “peak exploatering” infaller, dvs. den dagen nar
exploatering av viardefull mark och riksintressen, strandskyddade omraden
upphor, och dessa omraden forblir en del av vart gemensamma ekosystem
som orord natur. P allvar viarna om de otroliga naturviarden som Varbergs
kommun an si lange besitter.

” Vision 2025 — en gemensam fardriktning Varbergs kommun sétter ribban
hogt vad géller Hallbarhet” — (Hallbarhetsmal 2017-2025 Inriktningar for
héllbarhetsarbetet i Varbergs kommun.)

Vi har tagit del av synpunkter fran boende och myndigheter pa den hir och
andra detaljplaner gillande Tronningenis; Lansstyrelsen stiller sig kritiska
till 6kad exploatering, Trafikverket likasd med" att med planforslaget
kommer bilberoendet 6ka och kommunen kan inte nd mél om en minskad
klimatpaverkan.”

Trafiksituationen langs Tronningenasviagen ar redan ohéllbar, cykelbanor
som ska korsas med livet som insats, tung trafik, buller, hoga hastigheter.
Ingen kollektivtrafik &r i sikte, vilket 6kar bilberoendet, samt alla nya
bostader ser ut att byggas med plats for tva bilar som norm. En
overgripande plan och ett helhetsgrepp for hela den nédvandiga
infrastruktur da hela Tronningenis (inkl. alla detaljplaner) ska vara helt
utbyggt verkar saknas?

Det verkar som att helhetsgreppet saknas for att hitta kryphal gillande
exempelvis odlingsmarken som bebyggs, dker for aker. Det ldter som pa
Lansstyrelsen som att hela Fyrstrandsbyn hade fétt avslag om Varberg
presenterade alla detaljplaner (3 st) pa odlingsmarken samtidigt?


https://www.varberg.se/download/18.6fcac1ba16ad92b8e4321396/1558530749317/H%C3%A5llbarhetsm%C3%A5l%202017_2025.pdf
https://www.varberg.se/download/18.6fcac1ba16ad92b8e4321396/1558530749317/H%C3%A5llbarhetsm%C3%A5l%202017_2025.pdf
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Om det stimmer att Varbergs kommun forst efter patryckning av
Lansstyrelsen tanker ta fram ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som
sarskilt tittar pa bland annat naturvardena, ar detta mycket
anmarkningsvart.

Varfor planerar man inte redan fran start med tummen upp fran
Trafikverket?

Ur Halland Nyheter - 210520 https://www.hn.se/nyheter/varberg/maria-
larsson-oroas-%C3%B6ver-attnaturen-ska-ta-skada-1.47778436 "Om
kommunen inte kan gora mer ratt pa den har halvon — ja, da blir jag mer
och mer skeptisk hur det ser ut pé andra platser i Varberg. Hur ska det ga
med alla mal om miljon och lagre utslapp om det ar sa har planeringen ser
ut?” Kara Varberg, gor om och gor mer ritt. Ge oss lite framtidstro. Om ni
nu menar allvar med att Varbergs kommun ar en Ekokommun, som bygger
for en hallbar framtid, genom att uppna miljomalen, lokalt som globalt. Gor
oss som bor pa Tronningends stolta, med att fa bo pa Sveriges
klimatsmartaste halvo!

Vi onskar svar;

« Vilken dag/ar infaller peak exploatering”? av Tronningenas, dvs. den
dagen nar exploatering av vardefull mark och riksintressen, strandskyddade
omraden upphor, och dessa omraden forblir en del av vart gemensamma
ekosystem som orord natur? P4 allvar virna om de otroliga naturvarden
som Varbergs kommun an si ldnge besitter?

« Vilken dag presenteras ett planforslag med mal for ett minskat
bilberoende pa Tronningenas och dar Varbergs kommun kommer kunna na
mal om en minskad klimatpaverkan?

« Vilken dag presenteras ett helhetsgrepp pa hela den hir halvon?
Kommentar: Se svar i yttrande nr 4.

Yttrandet pekar pa ett flertal viktiga fragestdllningar gdllande
samhdllsutvecklingen. Fragor av denna karaktdr kommer atminstone
delvis att belysas i det kommande 6versiktsplanearbetet och dr i hog grad
en politisk viljeinriktning. Fragorna later darfor sig ej enkelt besvaras i ett
enskilt detaljplanearbete.

Kommunen har tidigare bedomt att detaljplanen inte innebdr en
betydande miljépaverkan. En MKB kommer ddrfor inte att goras.
Ldnsstyrelsen har delat den bedomningen.


https://www.hn.se/nyheter/varberg/maria-larsson-oroas-%C3%B6ver-attnaturen-ska-ta-skada-1.47778436
https://www.hn.se/nyheter/varberg/maria-larsson-oroas-%C3%B6ver-attnaturen-ska-ta-skada-1.47778436
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23. Yttrande, 2021-06-02, rad 81

Som boende pa Kuskvigen i Norra nés sedan 2017 ar vi, liksom valdigt
manga andra, oroade over hur de forslag pa utveckling och exploatering av
omradet ser ut. Det som tidigare varit sjalvklart med omradet - att bo i en
lantlig miljo ser ut att vara riktigt hotad om de detaljplaner som ligger blir
verklighet.

Omradet tampas redan nu med helt horribla "l6sningar" nar det kommer
till infrastrukturen och att belasta detta ytterligare i form av fler omraden
innan dessa stora problem ar 16sta ar helt galet.

Nedan foljer en lista med exempel pa hur vi som boende upplever den
nuvarande situationen:

e Cykelbana har upprittats - bra, men att ha en helt livsfarlig passage
dar Ginstleden korsar Tronningenésvagen ar helt ofattbart. Att
ingen skadats allvarligt eller fatt sitta livet till ska ses som tur. En
heldragen linje i tron om att inga bilar korsar den ar en ickelosning.
Dessutom kan jag bara tdnka mig vad de boende runt denna
"chikan" tycker. Oansvarigt!

e Att bygga cykel/promenadvig i all 4ra, men att inte lyckas fa till
belysning langs hela strackan utan bara punktvis forstar jag inte.
Detta vet jag har bidragit till att manga som skulle kunna cykla eller
promenera till jobb och forskolor inte gor det under de morkare
manaderna just pga att det inte finns belysning hela viagen. Det
borde vil varit ett krav nar cykelbanan anlades?

e Nir vi flyttade hit 2017 sa sas det att en férskola skulle sta klar vid
Fyrstrandsbyn senast 2020. Nu 4r vi i mitten 2021 och inget har
hant. Det ar ju NU och tidigare denna skulle behovts. Att gomma
sig bakom Covid eller annat ar oacceptabelt. Detta skulle vara 1ost
sedan lange. Nu kommer det ju istéllet bli sa att ndr denna forskola
star klar s& kommer trafiken till den bli att man kor ut pa udden
fran andra omraden, vilket kommer belasta viagen ytterligare.

e Som boende pa Kuskvigen ar vi ocksa djupt oroade 6ver om det blir
sd att Faxavagen i framtiden skall anvindas som genomfartsvag till
nya omraden. I varje hus pa Sulky-/Kuskvigen bor minst 2 barn
och att anvianda Faxaviagen som genomfartsvag skulle innebara
stora risker for barnen.
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Dessa ar nagra asikter och tankar jag har som boende i Tronningenas. Efter
att nu ha bott har i snart 4 ar s& marker man tydligt att mycket av
exploateringen skett utan att riktigt ha koll pa konsekvenserna och inte
heller ha l6sningar klara for att hantera detta. Det ar jattelatt att locka folk
fran andra kommuner och delar av landet (som oss) till Varberg och
Tronningenas for att komma at skatteintdkter etc. Vi som boende kanner
dock en besvikelse 6ver hur konstigt hanterat hela omrédet ar. Vi hoppas
att det tanks till bade en och flera gédnger och kommer atgiarder som loser de
problem som redan finns innan man fortsitter exploateringen av denna
lantliga idyll, som ju faktiskt var anledningen till att manga flyttat hit.

Kommentar: Se svariyttrande nr 3 och 4.

Fragan gdallande Féxavdgen ligger utanfor denna detaljplan.

24. Yttrande, 2021-06-02, rad 83

Jag har inte satt mig in i detaljplanen fullt ut, men av det jag har last mig till
ar jag skeptisk till planerna for ytterligare bebyggelse pa norra nis. Det har
ju redan byggts enormt mycket senaste aren!

Koerna till forskolorna r pa en orimlig niva har ute, det ar redan ganska
trafikerat och mig veterligen planeras inte for nagon kollektivtrafik. Hur
kommer naturen paverkas? Det dr dessutom ett bekymmer idag med att det
inte finns ndgon mataffir, det ar stora koer in till Lassabacka for att kunna
kopa ett paket mjolk? Vad hinde med "lantligt och naturnira” som man sa
fint marknadsforde norra nas med?

Jag ar positiv till att en stad vixer, det ar oundvikligt, men det ska goras i en
takt dar allt annat hinger med, nu kinns det som att allt bara hdnder utan
nagon att vara genomtankt.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 1 och 3. Dagligvaruhandel i den
norra delen av stadsomrddet kommer troligen belysas i kommande
oversiktsplanearbete.

25. Yttrande, 2021-06-02, rad 84

Vi motsatter oss exploatering i Tronningenas/Lindhov 1:22.

Kommentar: Synpunkten noteras
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26. Yttrande, 2021-06-02, rad 85

Vi som bor pa Norra Nés och tillhor Tronningenas Fastighetsforening
Organisationsnummer 849600- 5128, motsatter oss fortsatt utbyggnad av
omradet och nu sirskilt Lindhov 1:22, plan- och genomférandebeskrivning
Dnr 2017/350.

Tronningenas Fastighetsagarforening omfattar c:a 150 medlemmar
(fastighetsigare) varav c:a 9o st dr gemensamma agare av fastighet
Tronningenas 3:91.

Huvudanledningen till att foreningen motsatter sig drendet ar att vart
omrade inte dr dimensionerat for ytterligare trafik och det finns heller inga
mojligheter till parkering i omradet. Att ytterligare exploatera
Tronningends kommer att medfora o6kad trafik i form av “rekreationstrafik”
genom vart omrade och detta ar inte mojligt. En stor anledning till
ytterligare inflyttning till Tronningenés ar nirheten till kust och bad vilket
ocksé ar en del i exploatorens marknadsforing av sina bostader (detta har
varit argument for tidigare omraden och kommer sannolikt att vara samma
for Lindhov 1:22). Det bor podngteras att det inte finns ndgra allmanna bad
i vart omrade, de ytor som finns dgs och forvaltas av féreningen.

I plan- och genomforandebeskrivningen sd saknas diskussion/utredning
om péaverkan i ett storre perspektiv for hela Tronningenés, da specifikt med
avseende pa rekreation. Planforslaget kommer att medfora storningar i dess
omgivning.

Ovriga fragor som vi 6nskar utforliga information om i plan- och
genomforandebeskrivningen ar:

Vad finns det for evidens for att avsteget fran programmet (Program for
Tronningenis inre) kommer att medfora till en mer varierad
hushéllssammansittning i omradet? En lekmans bedomning skulle vara att
den typiska huskoparen skulle vara samma som tidigare etapper.

I avsnitt trafik, kapacitet mm anges att vid full utbyggnad av Tronningenés
s kommer under vissa perioder kobildning mot vag 845 att uppsta. Hur
kommer full utbyggnad att paverka trafiken pa sjilva Tronningenésvagen? I
samband med den nya cykelbanan sa kan inte bilar motas i dar
Tronningenasvagen korsas av Ginstleden. Detta ar en grund till kobildning
redan idag och kommer sannolikt att forvarras vid ytterligare exploatering.
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Fortsatt sa ar Tronningenésvigen en vagforening och det vore rimligt att
det onskade kommunala huvudmannaskapet for vagen vann laga kraft
innan drendet Lindhov 1:22 fastslogs. Nar kommer Tronningenésvagen att
fa kommunalt huvudmannaskap?

I beskrivningen anges att en skola dr under uppforande strax sydvist om
planomradet. Om detta giller Tronningeskolan sa dr denna redan i drift.
Trots den nya Tronningeskolan ar tillgdng av skola i omradet ytterst
begrinsat, skolklasserna pa Blashammarskolan och Tronningeskolan ar for
stora och man har tvingats till tillfalliga 16sningar i form av paviljonger.
Ytterligare exploatering kommer att forvérra situationen ytterligare.

Kommentar: Se svar i yttrande 3 och 4. Kommunalt huvudmannaskap
kan genomforas efter att planen for Tronningendsvdagen vunnit lagakratft,
tidsplanen dr 3 kvartalet 2023.

Resonemanget kring varierad hushdallssammansdttning bygger pa att de
nya bostdderna skiljer sig 1 pris, typ och storlek vilket lockar andra typer
av kopare dn i tidigare etapper ddr bade hus och tomter dr betydligt
storre. Detaljplanen innebdr en storre variation av bl.a. hustyper i
Tronningends.

27. Yttrande, 2021-06-02, rad 92

Vi protesterar mot planerna pa utbyggnad for Lindhov 1:22.
Tronningenésvigen dr inte dimensionerad for en sa stor mangd bilar som
ytterligare bebyggelse medfor. Vagen ar redan hart trafikerad. Badplatsen
som drivs av fastighetsagarforeningen far en alldeles for stor belastning och
det blir en stidndig strom av fordon och méanniskor till och fran badplatsen.
Vi anser att Tronningenis ska bevaras som en lugn och lantlig idyll och inte
bli som ett tattbebyggt villaomrade.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 4.

28. Yttrande, 2021-06-02, rad 93

Vi motsitter oss starkt en fortsatt exploatering av omréadet Tronningenas /
Norra nas.

Det som skulle bli "lantligt och naturnira” haller pa att bli ndgot helt annat.
Det saknas helt klart ett helhetsgrepp pa planeringen norr om staden.
Exploateringen Tronninge / Blishammar / Tronningenas innebar tveklost
ett okat tryck pa den bitvis kédnsliga natur som finns hér.



51 (56)
Dnr: SBK 2017-000350

Vi ingar dessutom, sedan nigra &r tillbaka, i Oversiktsplan ”Staden”
tillsammans med Resecentrum och Vasterport! Trafikverket ar mycket
kritisk och menar att kommunen bor” planerar for bostader i centrala delar
av befintlig tatort med narhet till service, arbetsplatser och kollektivtrafik”.
Bygger man manga hus pa en halvo, dir man kommer vara bilberoende blir
det ldnga koer -gor girna ett studiebesok pa Onsalahalvon en morgon.
Hallandstrafiken har inga planer att dra in linjetrafik hit.

Aven Linsstyrelsen ir kritisk till fortsatt exploatering.

Ar taktiken att planera ett omrade i taget med titare och titare bebyggelse?
Som sakta smyger sig pa... Fran den ursprungliga planen har vi forstatt det
som att det nu planeras for det dubbla. Vi som boende utmed och med
utfart direkt pa Tronningenasvagen upplever att det redan nu finns ett
enormt trafikproblem. Med ett hus bara nagra meter frdn viagen och direkt
jamte 6verfarten av Kattegattsleden stors vi av buller orsakad av den
dagliga trafiken. Vi far leva med daglig oro da vi ska ta oss ut da
trafiksdakerheten ar katastrofal. Det gar pa tok for fort. Losningen for vigen
och cykelbanan utanfor oss ar dessutom under all kritik. Bilar anvander var
uppfart som en panikmoétesplats och kastar sig in. Ska vi inte ens kunna
vara sikra pa var egen tomt?

Vare sig bilister eller cyklister tar minsta hansyn vid 6verfarten och
allvarliga tillbud sker varje veckan. Nu okar trycket ytterligare med
sommarsasongen och vi bavar for den dagen en allvarlig olycka sker. Detta
ar problem som inte direkt kommer att minska i takt med att fler hus
kommer upp! Det dr tva stora Husforetag som kor pa stenhart hir ute och
det verkar vara svart dven for vara politiker, myndigheter och tjanstemén
att hinga med i svingarna.

Bebyggelsen har ute har potential och kan bli hur bra som helst, men nu
verkar det mesta ske i bakvind ordning.

Aven skola och barnomsorg verkar ha det svért att hiinga med.

Vi vill med detta mail delge vara synpunkter pa vad som sker och héller pa
att hianda. Vi motsitter oss starkt byggnationen av Lindhov 1:22 m.fl fram
tills problemen med trafiksituationen samt skola och barnomsorg ar 16st,
och att detaljplanen dndras till att passa battre in i omradet med bl.a
glesare bebyggelse.

Det finns fortfarande tid for att reflektera och hitta 16sningar, men den
mojligheten forsvinner snabbt med nuvarande och kommande
exploatering.

Kommentar: Se svar i yttrande nr 3 och 4.
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Gdllande fordubblad exploatering kan SBK kan inte se ndgon sadan
entydig trend.

29. Yttrande, 2021-06-02, rad 94

Yttrande ang. detaljplan Lindhov 1:22 samt exploatering av Norranas i stort

Trots att Norranas ar langt ifran ar exploaterat till fullo finns det redan nu
en rad problem som &r direkt kopplat till den totala exploateringen norr om
Varberg. Att utvardera, kvalitetssiakra och fatta kloka beslut darefter borde
vara en sjalvklarhet — att ga varsamt fram och ritta till de problem som
uppstar pa vagen. Det saknas ett helikopterperspektiv och ett helhetstank,
kanske det finns ett behov av en separat plan/strategi som avhandlar de
svarigheter det innebar att hallbart exploatera en halvé med stora
naturviarden. Det som fran borjan var sagt skulle bli lantligt och naturnéra
héller pa att utveckas till nagot helt annat, med en dubblering av antalet
boende.

Badplats -tillgdng till salta bad och strovomraden

De enda badplatser som finns i omradet ar sma, 4gs och forvaltas av en
stugdgarforening som de senaste aren haft tilltagande problem med bilar,
trangsel, bajs och sopor. Att det dven uppstar ett tryck fran de hért
exploaterade omradena i Tronninge och Blishammar maste tveklost tas
med i berakningarna nar det fatas beslut om exploateringsgraden ute pa
sjdlva Norrands. Detta problem borde inte komma som en 6verraskning, da
mycket av marknadsforingen i samband med forsiljning av fastigheterna
gar ut pa att omradena ligger kustnira med salta bad inpa knuten. Ovriga
kustnira storre exploateringar i kommunen har offentliga badplatser i
narmiljon. Sjalvklart vill ju folk bada om man bor havsnéra och darfor
nagot som rimligen borde tagits i planeringen. Redan nu ar det ett problem
och jag har svart att se att det inte kommer vixa i takt med fortsatt
exploatering. I vintras fros isen nedanfor Gamla Varberg, med
konsekvensen att slutet pa Fyrstrandsvagen blev helt igensatt av parkerade
bilar, samt att det resulterade i omfattande nedskrapning. Mangden av
toalettpapper strandnéra och i natura 2000 omréde ar periodvis
iogonfallande.

Trafiksituationen méaste l6sas innan fortsatt exploatering sker

Planeringen av vagar och hur de boende skall ta sig till och fran sina
fastigheter sker bakvént. Forst planldaggs en aker, sen funderar man pa hur
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trafiken ska anslutas till den redan underdimensionerade
Tronningenasvagen. Resultatet verkar bli att leda genomfartstrafik genom
redan befintliga villaomraden ex. Faxavigen med okad risk for
konfrontation bil —barn. I fallet Fyrstrandsvagen hade man kunnat
begrinsa genomfartstrafiken i ett villaomrade genom att 1ata den vara i dess
befintliga strackning istallet for att bryta av med ett gronomrade i borjan av
vagen. Vilket leder till att det flertalet husagare langs fyrstrandviagen och
jordbruksmaskiner skall ta omvigen genom kommande omrade. Det
saknas aterigen ett helikopterperspektiv.

Redan nu ar det trangt med bilar vissa tider pa dygnet och trafiksituationen
borjar bli ohéallbar pa Tronningenasvagen, en situation som bor 16sas innan
fortsatt exploatering tillats. En rimlig borjan ar att tillsammans med
Trafikverket utreda om det ens ar fysiskt mojligt att etablera en losning i
korsningen vig 845 och Tronningenisviagen. Ett daligt exempel ar
Onsalahalvon dar exploateringen har overskridit vagnitets kapacitet, med
langa koer for att komma in respektive ut frain Halvon som konsekvens.

Hallandstrafiken har ingen plan att dra in linjetrafik p4 Norranis. Fortsatt
byggande pa Norranias kommer bidra till 6kat bilberoende. Trafikverket
anser att bor planera for bostider i centrala delar av befintlig tatort med
narhet till service, arbetsplatser och kollektivtrafik.

Enligt trafikstrategin samt OP 2010 ska det vid exploatering av nya
bostadsomraden vara enkelt att resa hallbart, &ven om Hallandstrafiken nu
mot formodan i framtiden kommer etablera en linje in p& Norranis
kommer den fastna i bilkoer, da jag har svart att tro att det kommer finnas
plats for ett separat bussfalt.

Aven den bristfilligt utbyggd barnomsorg, med for tillfillet ca 1,5 4rs
vantan for att {4 in syskon pa samma forskola/skola tvingas ta bilen for att
fa livspusslet att ga ihop. Den planerade forskolan ute pa Norranés ser bra
ut pa ritbordet, men kommer pa ca 6-8 ars sikt generera mer
genomfartstrafik, nar omradets barn blir dldre och andra barn behéver
transport in frdn andra omraden. Vidare finns det inte nagot saker skolvag
mellan Blashammar och Tronningeskolan, vilket innebér att barnen éker
skolbuss — det korta avsténdet till trots! Den bristfilliga skolvigen
Blashammar —Tronninge har uppmarksammats undertecknade for 6ver 6
ar sedan , utan att fragan blivit 1ost!

GOr om, gor ratt och gor det i ratt ordning!

Fragestallningar:
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Hur tdnker Varbergs kommun kring avsaknaden av offentlig badplats i
omradet?

Hur ser Varbergs kommun pa avsaknaden av lattillganglig kollektivtrafik?

Vad ar ett rimligt maxantal boende pa Norranas med hansyn tagen till att
en betydande del av de boende i Tronningen respektive Blaishammar ser
Norranas som “sin kuststracka”?

Varfor dndras Fyrstrandsviagens dragning?

Anser kommunen att servicen nir det kommer till skola och barnomsorg ar
tillfredstillande och i fas med nuvarande exploatering?

Anser Varbergskommun att de kommer finna en héllbar 16sning pa
trafiksituationen som tillater den planerade exploateringen pa Halvon?

Kommentar: Inrdttande av offentliga badplatser dr ndgot som hanteras i
annan ordning.

Fragan om kollektivtrafik hanteras av Samhdllsutvecklingskontoret
(SUK) i samarbete med Hallandstrafiken.

Det kan rada delade uppfattningar om vad som kan vara ett rimligt
maxantal boende. Kommunen har ingen planering for storre utbyggnad
{n vad som framgdr av OP2010.

Frdgor rorande skola och barnomsorg stdms lopande av med berérda
forvaltningar i detaljplanearbetet.

Se dven svar for yttrande nr 3 och 4.

30. Yttrande, 2021-06-02, rad 96

Vi har drygt 4000 m2 meter tomt och ar intresserade att exploatera var
mark. Dvs att vi har mojligheten att stycka av 2 tomter till vilket vi har
redan sokt men har fatt avslag pga dagvattenutredningen. Nar det ar klart
s kommer vi att soka om s vi 4r 100% med exploateringen.

Kommentar: Synpunkten noteras
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31. Yitrande, 2021-06-02, rad 97

Yttrande i likhet med inkomna yttranden nr 4, 5, 6 och 7, rad nr 71, 73, 74
och 75, tillika yttranden med namnunderskrifter. Inkomna yttranden med
namnunderskrifter

Kommentar: Se svar i yttrande nr 1, 2, 3, 4 och 5.

Ett planbesked innebdr att ett detaljplanearbete tillats paborjas. Det
slutgiltiga planforslaget kan skilja sig fran planbeskedets tidiga skisser.

Detaljplanen har stdllts ut enligt gdllande regelverk.
En okad befolkning skapar underlag for bade service och kollektivtrafik.

Losningar for att hantera skyfall och 6versvamning har tagits fram.

Forslag till andringar

Ett antal yttranden beror det vistra delomradet och dess exploatering. Ett
flertal andringar har darfor gjorts i omradet. Flera av de inkomna
synpunkterna bedéms dirfor vara tillgodosedda. Andringar som gjorts dr
bla.:

- Radhusen ersitts med villor.

- Den gemensamma parkeringsplatsen tas bort.

- Justerade planbestimmelser vad géller utformning och placering av
byggnader.

- Utokad naturmark.

- Borttagen infartsvig fran Fyrstrandsvigen i h6jd med Lindhov 1:70.

- Mindre utokning av omradet for pumpstationen.

- Genomforandetiden dndrad frén 10 till 15 ar.

- Reviderat forslag for dagvattnenutlopp fran planomrédet till
recipient ar utrett for genomférbarhet samt att erforderliga avtal
med berorda markagare har kommit tillstdnd innan antagande.

Kvarstaende besvar

- Generell exploatering av Tronningenas.

- Fyrstrandsvigens dragning.

- Trafiksituationen langs med Tronningenasvagen (ses over i arbetet
med detaljplan for Tronningenésvagen).
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Foljande har inte fatt sina synpunkter under samradet och/eller
granskningen helt tillgodosedda:

Yttrande:

Rad nr. 62 Rad nr. 67

Rad nr. 70 Rad nr. 69

Rad nr. 71 Rad nr. 76

Rad nr. 72 Rad nr. 77

Rad nr. 73 Rad nr. 84

Rad nr. 74 Rad nr. 85

Rad nr. 80 Rad nr. 92

Rad nr. 90 Rad nr. 93

Rad nr. 91 Rad nr. 94

Rad nr. 56 Rad nr. 97

Rad nr. 60 Rad nr. 41 (samrad)
Rad nr. 65 Rad nr. 43 (samrad)

Framtagen av Stadsbyggnadskontoret Varbergs kommun



