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1. EN STRATEGI FOR FRAMTIDEN

1. EN STRATEGI FOR

FRAMTIDEN

1.1 Varberg vaxer!

For de allra flesta manniskor och foretag ar ett val
fungerande trafiksystem en forutsattning for att det
dagliga livet ska fungera.

Varberg ar en kommun som véxer sa det knakar och
prognoser visar att antalet invanare kommer att 6ka
stort fram till ar 2030.

Varberg ligger dessutom i sydvastra Sverige — en av
landets mest expansiva regioner.

| kommunen finns bade behov av och 6nskan om
att skapa nya bostader och verksamheter. Samtidigt
finns mycket som visar pa att dagens trafiksystem
inte ar langsiktigt hallbart.

Detta staller stora krav pa kommunens planering,

organisation, infrastruktur och inte minst: trafik-
systemet som helhet.
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1.2 Vision + oversiktsplan +
trafikstrategi = tre ledstjarnor

Varbergs vision beslutades av fullmaktige i
november 2011. Vision Varberg 2025 slar fast att
kommunen ska utvecklas mot att bli Vastkustens
kreativa mittpunkt. For att na dit kravs nytan-

kande, framatanda, kunskap och mod.

Visionen ar en guide och en ledstjarna
for hela kommunens arbete, bade
internt och externt. Allt sedan beslutet
har visionens verksamhetsidé och
forhallningssatt  genomsyrat kommun-
koncernen, i allt fran det dagliga arbetet
till méalformuleringar. VAR
Ett av visionens forhallningssatt é&r
hallbarhet. Hallbarhet ar ocksa sjalva
kdrnan i denna trafikstrategi.

VASTKUSTENS
KREATIVA

Vid sidan av visionen finns Varbergs kommuns
dversiktsplan fran 2010 (OP 2010) som tar ett
helhetsgrepp pad kommunens framtida utveckling.
Den ligger ocksa till grund fér bade kommunens
och andra myndigheters beslut. Trafikstratgin ska
ses som ett komplement till OP.

Vision, Oversikisplan och trafikstrategi ger

tillsammans verktyg for att skapa en
sammanhallen och langsiktig strategi.
En sadan behovs for att klara de trafikut-
maningar som ligger framfor oss, inte
minst ur ett hallbarhetsperspektiv.

RG

MITTPUNKT
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1. EN STRATEGI FOR FRAMTIDEN

1.3 Trafikstrategin pekar ut inriktningen

Trafikplaneringen styrs och paverkas fran manga
olika hall. Darfor ar det viktigt att ta fram ett sam-
manhangande dokument som tar hansyn till lagar,
mal och visioner. Har ska ocksa finnas

tydliga stallningstaganden fran politi-
ken om vilken riktning Varberg ska ga.

Trafikstrategin - pekar ut Varbergs
kommuns inriktning vid arbete med
trafik- och stadsplanering. Strategin
ska bidra till att uppna ett effektivt,
sakert och hallbart trafiksystem.
Den ska utgbra underlag och vara
till hjélp i det vardagliga arbetet med
att skapa och planera Varbergs
kommande trafiksystem. Strategin
har ett horisontar pa 2030.

Stadsplaneringen behdver ses
utifran ett helhetsperspektiv, dar
trafik ar ett medel for att uppna
en fungerande och attraktiv stad.

Tillsammans med bland annat

kommunens nyligen framtagna

Gronstrategi kommer Trafikstra-

tegin att utgdra en viktig del av
stadens strategiska planering.

Grénstrateg] £, 5
mangfalg |

1.4 Nationella malen visar vagen

| forlangningen ska trafikstrategin leda till att natio-
nella mal for trafikutvecklingen uppnas. Dit hor de
transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen.

De transportpolitiska mal-
en ar en utgangspunkt
for alla statens atgarder
inom  transportomra-
det och ska ocksa vara
ett stdd for regional och

kommunal  planering.
= <« Det 6vergripande malet
och SVARmA & for svensk  transport-

politik ar att sakerstélla
en  samhallsekonomisk
effektiv. och langsiktig
hallbar  transportforsorj-
ning for medborgare och
naringsliv i hela landet.
Funktionsmalet ska med-
verka till en grundldggande
tillgénglighet. Hansynsma-
let ska medverka till hogre
sakerhet samt forbattrad
halsa och miljo.

:tlvlteten upplevels,

Det finns for narvarande 16 nationella miljokva-
litetsmal. Av dem ar det 7 som direkt paverkas av
transportsystemet:

® Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

® [ngen 6vergddning

e Hav i balans samt levande kust och skargard
e God bebyggd miljo

e Rikt vaxt-och naturliv.



1. EN STRATEGI FOR FRAMTIDEN
I ———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————."

1.5 Lokala mal

Varbergs kommun har satt upp egna miljomal for
perioden 2008-2015. Miljomalen finns inom fyra
olika omraden:

Klimat och luft

Vatten

Mark, byggande och boende
Natur och biologisk mangfald.

Flertalet av dessa mal har en direkt koppling till
trafikomradet och hénsyn till dessa har tagits i
arbetet med Trafikstrategin. Just nu pagar arbetet
med att ta fram nya lokala miljomal for kommunen.
Arbetet gar under namnet "Varberg visar vagen”
och kommer att utgéra inriktning for hallbarhets-
arbetet under perioden 2015-2025.

Varbergs kommun ar sedan 1993 ocksa en
ekokommun vilket innebér att kommunen vill framja
utvecklingen mot ett samhalle som bygger pa en
ekologisk grundsyn och dar livsmiljon ger mann-
iskor mojlighet att uppna en hog livskvalitet och god
halsa.



2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2. HALLBARHET - )
DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.1 Transportsystem for hallbar utveckling

Ett hallbart transportsystem ar en Overgripande
malsattning for trafikstrategin. Begreppet hallbar
utveckling myntades i boérjan pa 1980-talet och
fick sin spridning framst via Brundtlandkommissio-
nens rapport "Var gemensamma framtid”. Denna
definierar begreppet som en utveckling som ... till-
godoser dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov”.

Hur begreppet hallbart transportsystem definieras
ar vasentligt for forstaelsen av vad och vilka atgar-
der som leder mot en hallbar utveckling. Det finns
ingen allmant vedertagen definition daven om det
idag i stort sett rader enighet om vad som ar hallbart
nar det galler transportsystemet. | trafikstrategin har
vi valt att foljande aspekter maste uppfyllas for att
transportsystemet ska kunna bidra till en hallbar
utveckling:

e Transportefterfrdgan och/eller transportberoendet maste minska - samtidigt som kommunens
tillvaxt inte hdammas

e Hallbara transportsatt maste framjas sa att andelen for dessa okar
e Fordon och infrastruktur behdéver vara mer miljdanpassade/hallbara

Med hallbara transportsatt avses gang, cykel och kollektivtrafik.

For att na ett transportsystem for hallbar utveckling kravs bl a férandring av samhalls-
planeringen, resandet och av godstransporter:

e Forandring av resandet — Minskat bilberoende, 6kning av gang, cykel och
kollektivtrafikresande, resfria alternativ.

e Forandring av godstransporter — Overflyttning fran lastbil till jarnvag och sjéfart, citylogistik,
ruttplanering, langre och energisnalare fordon, forandrade konsumtions- och képmaonster.

e Forandring av samhéllsplaneringen - Tata, grona och funktionsblandade stader.



2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.2 Framtidsbild for Varberg 2030

Trafikstrategin for Varberg 2030 ska bidra till att
uppna en kommun med ett hallbart transport-
system, bade for person- och godstransporter, och
som tydligt visar hur stadsrummet ska anvandas.
Transportsystemt ska stadigt utvecklas i hallbar
riktning. Varberg 2030 ar en kommun med ett
trafiksystem som kan utnyttjas av alla, och som
gor det latt att valja ratt. Bilresorna har minskat till
forman for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Arbets-
pendlingen i regionen ar latt att genomfora med ett
hallbart fardsatt. Varberg har 2030 fortfarande en av
Sveriges viktigaste hamnar, som expanderat rejalt,
men ocksa fungerar hallbarhetsméssigt pga en rad
olika atgarder och losningar.

For att na detta maste man utnyttja de mojligheter
som finns med kommunens lage, havet och naturen.
Trafikstrategin bidrar aktivt till att Varberg utvecklas
till Vastkustens kreativa mittpunkt. Nytdnkande,
framatanda, kunskap och mod ar ledstjarnor i trafik-
och stadsplaneringen.

2.3 Stallningstaganden och strategier

| trafikstrategin anvander vi 0ss av begreppen stall-
ningstagande och strategier. Ett stéllningstagande
ar ett beslut om vad vi ska astadkomma, dvs en
beskrivning av vad vi vill uppna for att fa ett val fung-
erande trafiksystem ar 2030. En strategi ar hur vi
uppnar vara stallningstagande, dvs pa vilket satt vi
ska utforma trafiksystemet sa att vi hamnar dér vi vill
vara ar 2030.

Stallningstagandena och strategierna delas in i
tre kategorier:

e Hallbart resande
e Hallbara godstransporter
e Hallbart stadsrum

SV

v

Det &r viktigt att komma ihag att de strategier som
pekas ut i trafikstrategin ar av dvergripande karaktar
och endast pekar ut riktningen. Detaljlosningar tas
fram i underliggande dokument och planer. Flertalet
av stallningstagandena och strategierna ar redan
beslutade i andra sammanhang inom kommunen
och i vissa fall omskrivna for att béattre passa in pa
trafikomradet. Andra &r nya och har arbetats fram i
samband med att denna trafikstrategi tagits fram.

HALLBART HALLBARA HALLBART
RESANDE GODSTRANSPORTER STADSRUM



2.4 Hallbart resande

For att uppna ett hallbart resande kravs att vi mins-
kar det bilberoende vi byggt upp. Samtidigt behdvs
forbattringar av gang-, cykel- och Kkollektivtrafik-
systemen. Det behover vara lika enkelt och i vissa
fall enklare an att ta sig fram med bil och fungera for
absoluta merparten av boende i Varbergs kommun.
Dessutom behover mojligheter till resfria alternativ
finnas, sa som telefon- och videokonferenser m.m,
vilket gor att antalet resor kan minskas.

HALLBART
RESANDE

LY

2.4.1 Det ska vara enkelt
och attraktivt att resa hallbart

Att resa hallbart i Varbergs kommun ska vara enkelt
och attraktivt. Trafiksystemet behoéver vara utformat
sa att samtliga kan anvénda det, oavsett om man bor
inne i en tatort eller pa landsbygden. "Hela resan”
behdver fungera, dvs att det smidigt, aven med byten,
gar att ta sig fran dorr till dorr

2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

STRATEGIER

Skapa attraktiva bytespunkter mellan och till
héllbara transportslag.

Bygg ut ett sammanhéngande, snabbt, sakert,
tryggt och estetiskt tilltalande gang- och cykelnat
for att 6ka mojligheten att g& och cykla mellan
bostad, storre arbetsplatser, skolor och service.

Utoka servicen for de som véljer att resa hallbart
(t.ex. cykelparkering, vaderskydd, information).

Skapa ett snabbt och effektivt stadslinjenat for
kollektivtrafiken.

Verka for att kapaciteten pa Véastkustbanan
och Viskadalsbanan ska oka, for att underlatta
hallbart resande.

Ge busstrafikens huvudlinjer hog framkomlig-
het och sa langt som mojligt prioriteras framfor
biltrafiken.

Varna om allmanhetens tillgang till kusten ge-
nom forbattrade gang- och cykelmajligheter till
badplatser och andra rekreationsomraden.

Gor mojlighet for flexibel anvandning av offent-
liga platser under aret och dygnet.



2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.4.2 Ett trafiksystem for alla

Trafiksystemet i Varbergs kommun behover fungera
for alla, oavsett kon, om man dr gammal eller ung,
eller har nedsatt funktionsférméaga. Samtliga mal-
grupper ska ha mojlighet att utnyttja trafiksystemet.

STRATEGIER

e Stark dialogen med olika méalgrupper i
samhallet for 6kat inflytande.

e GOr barnperspektivet centralt i
kommunens trafikplanering.

e Arbeta mer med sociala aspekter samt
jamstalldhet och mangfald i trafikplaneringen.
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2.4.3 Barn ska enkelt kunna ta sig
till och fran skolan pa ett tryggt och
trafiksakert satt

Att barn kan ta sig sdkert till skolan ar viktigt for att
foraldrarna ska kunna sldppa ivag sina barn utan att
oroa sig for att nagot hander pa vagen till skolan. Att
ldra barn att redan i tidig alder resa hallbart gor att
de aven i hogre alder lattare kan ténka sig att resa till
fots, med cykel eller med kollektivtrafiken.

STRATEGIER

e Arbeta med en fortsatt utbyggnad av géng- och
cykelvagar mellan skolor och bostadsomraden.

e Gor skolornas angéringsplatser for bil- och
kollektivtrafik trafiksakra, dar framkomligheten
for oskyddade trafikanter prioriteras.

e Hastigheten i och omkring skolomraden
ska vara lag.

e Arbeta tillsammans med skolor, foraldrar och
barn for att skapa trygga och trafiksakra miljoer
kring vara skolor.




2.4.4 Samhallsplaneringen ska inriktas
pa att minska transporthehoven

| samhallsplaneringen behover héllbara resor priori-
teras, sa att boende bade i tatorterna och pa lands-
bygden ges mojlighet att resa kollektivt, alternativt
ga eller cykla. Alternativet att valja en hallbar resa
istallet for en bilresa behover vara sjalvklart pa korta
strackor da bilen ej behovs.

STRATEGIER

e Knyt samman de olika transportslagen sa att resurs-
snala resor och effektiva transporter prioriteras.

e Tillgangligheten till viktiga malpunkter ska ske enligt
prioriteringen gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

e \erka for att de korta resorna i Varbergs tatorter
i Okad utstrackning ersatts med andra transport-
medel an bil.

e (Ge gang- och cykeltrafik hog prioritet i titortsmilider.

e Forenkla for boende pa landsbygden att valja ett
hallbart transportalternativ till arbetsplats, fritids-
aktiviteter och service.

e \Verka for att transportbehoven pa landsbygden ska
minska (t ex underlatta distansarbete).

e Arbeta for en snabb, effektiv och attraktiv
kollektivtrafik mellan vara serviceorter och
Varbergs tatort.

@

2.4.5 Vid exploatering av nya hostadsom-
raden ska det vara enkelt att resa hallbart

Vid byggnation av nya omraden &r det viktigt att man
redan fran borjan bygger in mojligheter att enkelt
anvanda sig av hallbara fardsatt. Finns dessa mojlig-
heter blir det latt att gora ratt redan fran borjan. Bra
och sakra cykelparkeringar, samt god tillgang fill
kollektivtrafik &r sadant som underlattar.

STRATEGIER

e Vid nyexploateringar av bostadsomraden ska det
tidigt finnas god tillgang till gdng- och cykelvagar,
attraktiv kollektivtrafik mm.

Stall krav pa cykelparkering vid nyexploatering.

o Tillgang till kollektivtrafik ska vara en forutsatt-
ning for utbyggnad av nya bostadsomraden.

e Vid anldggandet av nya bostadsomraden ska
tathet i bostadbyggandet efterstravas for att
generera underlag for kollektivtrafik.

e Undersok mojligheter att minska bilparkering
och istallet stimulera gang, cykel och kollektivtra-
fik (mobility management) vid nyexploatering.

e Arbeta med en flexibel parkeringsnorm.

2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.4.6 Fornybar energi ska vara forsta-
handsvalet i Varbergs trafiksystem

For att Varbergs invanare ska kunna gora smarta
val, behdver infrastrukturen byggas ut med miljo-
zoner, laddningsstallen, drivmedelsstation for gas
och liknande, som samtliga framjar ett hallbart
trafiksystem.

STRATEGIER

e Bygg ut infrastrukturen for férnybara branslen
(exempelvis laddningsstéllen, drivmedelsstation
for gas m.m.)

e Arbeta for miljovanligare drivmedel samt energi-
effektiva fordon i kollektivtrafiken.

e Still krav pa energieffektiva fordon vid upphand-
ling av transporter och inkop/leasing av fordon.

11



2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.5 Hallbara godstransporter

Hallbara godstransporter kraver bl a en Overflyttning
fran lastbil till jdrnvag och sjofart. | Varberg hanteras
stora mangder godstransporter, pga hamnen, vilket
gor att man har hand om att manga transporter i
regionen ska bli hallbara. Dessutom behtver man
arbeta med citylogistik, vilket kan innebdara rutt-
planering samt energisnalare fordon i stadskarnan.

S

o

"'
A'

HALLBARA
GODSTRANSPORTER
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2.5.1 Varbergs godstransportsystem ska
vara hallbart, effektivt och trafiksakert

Varberg maste dven i framtiden kunna hantera de
manga godstransporter som passerar kommunen.
Darfor behtdver kommunen arbeta for att godstran-
sportsystemet standigt ska ligga i framkant, genom
att se till att det ar hallbart, effektivt och trafiksakert.

STRATEGIER

e \Verka for overflyttning av gods fran vag till
jarnvag och sjofart

e |okalisera nya verksamheter i storsta mojligaste
man sa att befintlig infrastruktur kan utnyttjas.

e Utveckla majligheterna till kombinerad trafik
med olika trafikslag for godstransporter.

e \Verka for en standardhéjning av Viskadalsbanan
for att mojliggdra 6kade godstransporter.

e Arbeta for att trafikkapaciteten pa
Vastkustbanan okar.

e Underlatta for att kunna transportera mer gods
pa jarnvag mellan Varod och Varbergs hamn.

e Minska energianvandningen for
kommunens egna transporter.

e Transportintensiv verksamhet ska vara
lokaliserad vid goda kommunikationslagen.

2.5.2 Varbergs hamn ska vara en
modern, hallbar och effektiv hamn

For att kunna ha kvar den mangd gods som hanteras
i Varbergs hamn, och for att dven kunna expandera
i framtiden, kravs arbete for att géra hamnen sa hall-
bar och effektiv som mdjligt. Genom att arbeta med
detta och ligga i framkant, kan Varbergs hamn fort-
satta vara en av de viktigaste hamnarna i Vastsverige.

STRATEGIER

e Arbeta for att underlatta miljévanliga, sékra och
effektiva godstransporter till och fran Varbergs hamn.

e Mojliggor goda jarnvagsforbindelser pa
Vastkustbanan och Viskadalsbanan.

e Gor Varnamovagen/vag 153 och vag 41 till prio-
riterade godstransportstrak dar framkomligheten
for gods sakerstalls.

e Arbeta for en god tillgdnglighet mellan E6/E20
och Varbergs Hamn.

e Arbeta med effektiv hantering av industrispar
inom hamnomradet

e Mojliggor flexibilitet betraffande lagring och volymer
for god godslogistik.

e Kundanpassa hamnens verksamhet.

e Erbjud god tillganglighet for persontrafiken
till och fran personfarjelaget



2.6 Hallbart stadsrum

Ett hallbart stadsrum innebar en tat, gron och funk-
tionsblandad stad. Det behover vara tydligt i gatans
utformning hur gatan ska anvandas och vilket trafik-
slag som ar prioriterat i ett visst omrade. Ambitionen
bor vara att trafiken bidrar till mer attraktiva tatorter
och utemiljoer, snarare an att forsdka lindra dess
stérningar.

HALLBART
STADSRUM
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2.6.1 Ett trafiksystem som tar hansyn till
miljén och manniskors halsa

For att invanarna i Varberg ska ma sa bra som
mojligt, och for att minska paverkan pa deras hélsa
behdver trafiksystemet ta hansyn till detta. Inte bara
behdver man arbeta med att minska buller och
tunga transporter, utan staden ska aven inspirera till
att réra sig mer.

STRATEGIER

Minska trafiksystemets halsovadliga bullernivaer.

e Forstark gronstrak och gangstrak for inspiration
till okad rorlighet och halsa hos invanare och
besokare.

e Arbeta for tystgaende och miljovéanliga fordon for
gods- och persontransporter.

e Arbeta for miljovanligare och mer tystgdende
fordon i kollektivtrafiken.

e Minska transporter av farligt gods samt tunga
vagtransporter i Varbergs innerstad.

2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.6.2 Det ska vara tydligt i trafiksystemet
vilket trafikslag som ar prioriterat

Vilket trafikslag som ar prioriterat i ett visst omrade,
underlattar for de som utnyttjar trafiksystemet. Det gor

att det ar lattare att vélja ratt fardmedel och kan dess-
utom inspirera till att utnyttja mer hallbara sadana.

STRATEGIER

e Tydliggor de strak dar gang, cykel, kollektivtrafik,
bil och gods ska vara prioriterade.

e Utforma gatumiljon i innerstaden sa att dess
funktion blir tydlig.

* Prioritera biltrafiken genom Varbergs tatort i
forsta hand till E6:an, Osterleden och Vastkust-
vagen.

e Utveckla prioriterade cykel- och gangstrak
till malpunkter.

e Tydliggor arbetspendling respektive turiststrak
for cykel.
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2. HALLBARHET - DEN OVERGRIPANDE MALSATTNINGEN

2.6.

3 Varbergs innerstad ska vara

anpassad till manniskorna, inte bilen

Dagens trafiksystem ar anpassat efter det bilberoende

SOm

utvecklats. For att kunna utveckla staden i en

hallbar riktning behdver den vara anpassad efter man-
niskorna och prioritera fardmedel som gang och cykel.

14

STRATEGIER

Gor separata cykelstrak som leder till attraktiva
cykelparkeringar i stadskarnan.

| stadskarnan galler féljande prioritering av trafik-
slag; gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

Skapa en cityring utanfor stadskdrnan med val
anvisade parkeringsplatser i garage.

Parkeringsplatser innanfor cityringen anvands for
korttidsparkering. Langtidsparkering sker utanfor
eller i anslutning till cityringen.

Prioritera angoringstrafik (pa- och avstigning samt
lastning och lossning) samt parkering for rorelse-
hindrade i den inre delen av stadskarnan.

Genomfor lastning och lossning pa platser och
under tider da dess negativa inverkan pa miljon i
stadsrummet ér liten.

Arbeta for samordnade varutransporter for att
kunna minska tunga fordon inne i stadskarnan (for
en attraktiv, trygg och halsosam innerstadsmiljo).

5

2.6.4 En god tillganglighet till

Varbergs stadsomrade

Boende i Varbergs kommun ska ha god tillgang-
lighet till Varbergs stadsomrade, oavsett var man
bor. Redan da man nar stadens entréer ska Varbergs

identitet synas och det ska vara tydligt var man ska
rora sig for att na vilken del av staden.

STRATEGIER

e Utreda en ny trafikplats E6/E20 i sdder.

e Fordela trafiken for att minska trycket
pa Lassabacka.

o Oka tillgangligheten for kollektivtrafik.

e Efterstrava orienterbarhet, tydlighet och en
forstarkning av Varbergs identitet i anslutning till
stadens entréer.

e Arbeta med ett helhetstank kring gestaltning
och utformning av gatumiljoer.
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3. TRAFIKEN IDAG,
| MORGON OCH 2030

3.1 Geografiskt lage

Varbergs kommun ligger pa den svenska Vastkusten
i norra delen av Hallands lan. | norr gréansar kom-
munen mot Kungsbacka och Goéteborgsregionens
arbetsmarknadsregion. Séder om kommunen ligger
Falkenbergs kommun och i Oster Marks kommun i
Véastra Gotaland.

Laget vid Hallandskusten gor att kommunen ligger
mitt i straket Oslo-Goteborg-Malmo-Kopenhamn:
ett omrade dar 8 miljoner av Skandinaviens 19,5
miljoner invanare bor.

Nar Hallandsastunneln pa Vastkustbanan blir fardig
ar 2015 kommer Varberg att fa nytta av att restiden
forkortas till och fran Oresundsregionen.

3.2 Befolkning och hoende

Varbergs kommun har drygt 60 000 invanare.
Ungefar hélften bor i centralorten Varberg. Andra
storre tatorter &r Traslovslage, Tvaaker, Veddige
och Bua dar det bor mellan 2 000 och 3 000
manniskor i varje ort. Runt 16 000 personer bor pa
landsbygden.

Kommunen har en kontinuerlig befolkningstillvaxt
och har de senaste aren tkat med cirka 500 personer
per ar. Kommunen éar befolkningsmassigt den 37:e
storsta i Sverige och prognoser visar pa en fortsatt
hog tillvaxt. Ar 2030 berdknas 73 000 invanare bo
i Varbergs kommun och kommunen befinner sig
just nu i en expansiv fas dar utvecklingen gar fran
att ha varit en smastad till att bli en medelstorstad.
Kommunen har ett tydligt fokus pa att skapa fler
bostader. Den storsta 6kningen kommer att skapas
genom fortatning av befintligt stadsomrade samt i
omraden nérliggande Varbergs tatort.

P O Goteborg
O Boras

o Kungsbacka

’ Varberg

Falkenberg

O Halmstad
O Laholm

Bastad

O Angelholm

Helsingborg

Landskrona
oKavllnge

O Lund

Malmoé
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3. TRAFIKEN IDAG, | MORGON OCH 2030

3.3 Arbetsmarknad och naringsliv

Varbergs kommun é&r den enskilt storsta arbets-
givaren med omkring 4 400 anstallda. P4 andra
plats kommer Ringhals/Vattenfall med cirka 1 500
anstallda foljt av Hallands Sjukhus Varberg med
1 400 anstallda.

Det lokala naringslivet domineras av Sodra Cell
(papper- och travaruindustrin) och Deromegruppen
(bygg- och travaror). Bland de storre arbetsgivarna
finns ocksa sma och medelstora foretag, framfor
allt inom tillverkningsindustrin. Varberg ar centrum
for flera av Sveriges skoforetag vilket har gett staden
tilltalsnamnet ”Sveriges skostad”.

Utdver detta ar staden valkand for sitt spa- och kur-
ortsliv som har en lang tradition i Varberg.

Varberg éar en viktig turistort och rankades
2013 som Sveriges fjarde béasta sommarstad
enligt Sverigebarometern. Under den absoluta
hogsdsongen brukar man rdkna med att ungefér
40 000 — 50 000 personer samtidigt bestker staden.

Upplevelsendringen i kommunen har en stark
utvecklingspotential.

Inpendlingen till kommunen ligger pa drygt 5 000

personer, medan utpendlingen ar nagot hogre med
cirka 6 500 personer.
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3.4 Goda forbindelser

Varberg har ett bra lage ur kommunikationssynpunkt.
Det ar pendlingsavstand till Géteborg och goda for-
bindelser till Malmo och Képenhamn - bade via E6
och pa Vastkustbanan. Nar Hallandsastunneln pa
Vastkustbanan blir fardig ar 2015 kommer Varberg
att fa nytta av att restiden forkortas till och fran
Oresundsregionen. Farjeférbindelse till Grend ger
en direkt vag till Danmark och vidare till kontinenten.
Den storsta pendlingen till och fran Varberg sker
dock till évriga orter i Halland.

| mars 2013 meddelade regeringen tillatlighetsbeslut
for Varbergstunneln: En ny tagstation pa Vastkust-
banan med tillhtrande dubbelspar i tunnel under
centrala Varberg planeras och vantas vara fardig
innan ar 2025. Det nya stationslaget ger mojlighet
till ny stadsutveckling och bebyggelse i ett mycket
attraktivt lage ndra havet, centrum och stationen.
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3.5 Gang- och cykeltrafik

En resa — kort eller lang — borjar oftast med en
promenad till fots. Man gar till hallplatsen, till sin
cykel eller till bilparkeringen. | Varbergs stad ar
avstanden korta och det finns darfor goda forut-
sattningar bade for att ga och cykla, bland annat
eftersom cykelnatet ar relativt val utbyggt. Utanfor
staden saknas det dock manga viktiga lankar som
behovs for att binda samman tatorten med lands-
bygden. | hela kommunen finns idag ca 20 mil
separata cykelvagar.

Vid jarnvagsstationen erbjuds service som cykel-
parkering och tryckluftspump till cyklisterna. Fler
och fler véljer att ta cykeln till stationen vilket gor att
det kan vara trangt om utrymmet.

3.6 Kollektivtrafik

Mojligheterna att aka kollektivt i Varbergs kommun ar
goda. Hallandstrafiken och Region Halland har hand
om sa val kollektivtrafiken i staden som den regionala.
Ett nytt stadslinjenat &r under uppférande vilket kom-
mer att erbjuda minskad restid genom tva snabba
gena busslinjer med kvartstrafik som ar anpassade
till Oresundstagens avgangar vid Varbergs station.

| december 2013 blev den nya stationen i Asa fardig
vilket har gjort det lattare for de boende i norra delen
att resa med tag pa Vastkustbanan.

| Region Hallands Trafikférsorjningsprogram slas
fast att man vill 6ka Hallands tillgdnglighet, bla
genom en vidgad arbetsmarknad och battre pend-
lingsmojligheter. De tre nivaer man vill arbeta med
kollektivtrafiken ar nationellt, regionalt och lokalt.
Snabba resor till Géteborg, Boras, Helsingborg och
Lund/Malm¢ ar viktigt, vilket ocksa kraver sam-
verkan med angransande lan.

Goteborg

Mot Ljungby/Vixjo

Karta 6ver regionala kollektivtrafikstrategins strukturbild.

3.7 Biltrafik

Genom Varbergs kommun gar E6/E20, som bl.a.
binder ihop Varberg med Malmé/Lund samt med
Goteborg, Det fardas éver 20 000 fordon per dygn pa
E6/E20 (ADT) och runt 20 procent av den trafiken &r
tung. Andra viktiga vagar som har stor betydelse for
transportsystemet i kommunen ar vag 153 som gar
osterut mot inlandet, vag 41 mot Boras, samt "gamla
E6:an” ldngs med kusten (vag 845 samt vag 760).

| stadsomradet fungerar Osterleden som en sorts
yttre ringled och utgdr tillsammans med Vastkust-
vagen en av stadens storre véltrafikerade vagar dit
genomfartstrafiken ar hanvisad. Vastra Vallgatan
har ldnge fungerat som den stérre genomfartsvagen
i staden. Genom aktiva atgarder i gatans utformning
har trafiken under de senaste aren minskat betyd-
ligt, aven om den fortfarande ses som det naturliga
valet for manga Varbergare.

Runt stadskdrnan finns strategiskt utplacerade
parkeringshus, t.ex. Lorensberg, Kanngjutaren och
Briggen som har kapacitet att svélja en stor del av
trafiken till centrum. Varberg har inga parkerings-
avgifter utan parkeringstiden regleras med hjalp av
tidsbegransningar och p-skiva.

Pa sommarhalvaret okar trafiken i stadsomradet

markant i samband med turismtillstrémningen samt
utflyttningen till fritidsboenden.
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3.8 Godstransporter

Varberg hanterar stora mangder godstransporter,
mycket pa grund av kommunens hamn: Hallands
Hamnar Varberg. Den ar skogsnaringens bashamn
pa Vastkusten och hanterar nationella savél som
internationella transporter.

Hamnens godsmangd har stigit med 17 % sedan 2002.

Flodet av gods in och ut genom hamnen med lastbil
och jarnvag har ett i stort sett likadant ut i manga ar.
Fordelningen ér:

e 40 % jarnvag (gods fran Sodra Cell Vare ca 30 %)
e 60 % lastbil

Varbergs kommun planerar att flytta all hamnverk-
samhet fran sitt nuvarande lage till Farehamnen i
samband med den planerade ombyggnaden av
Véastkustbanan genom Varberg.

Sodra Cell Varo ar en stor godstransportor i Varberg
och idag produceras 425 000 ton pappersmassa
och 600 000 m3 sagat virke. Ungefar en tredjedel
av produktionen gar via Hallands Hamnar Varberg.
2030 forvantas volymerna ha okat till 750 000
ton pappersmassa och 750 000 m3 sagat virke.
Andelen fran Sodra Cell som gar via hamnen i
Varberg forvantas besta vilket innebér att volymerna
kommer att Oka.

Den storsta delen av godstrafiken i Varberg gar
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pa E6/E20 men det gar daven mycket gods pa
Vastkustbanan som idag har god tillgdnglighet for
godstransporter, dock med begrasningar vid de
tidpunkter de flesta manniskor pendlar. Varje ar
transporterar Vastkustbanan ca 4 miljoner ton gods.
Enligt Trafikverkets prognoser kommer trafiken pa
Véstkustbanan att 6ka med ca 50 % fram till a&r 2020
jamfort med ar 2006, vilket betyder ca 30 till 40 fler
godstag per dygn. Det forutsatter att hela Véastkust-
banan ar utbyggd till dubbelspar. Redan idag finns
dock kapacitet att kdra mer gods nattetid.

Som en konsekvens av hamnflytten och Vastkust-
banansombyggnad ingéar i planerna att bygga en ny
godsbangard utmed Véstkustbanan norr om Get-
terévagen med direkt anslutning fran huvudsparen.

Aven viskadalsbanan &r viktig ur godssynpunkt,
dven om det i dagslaget finns vissa begransningar
av sparkapaciteten. Banan ar omledningsbana vid
storningar pa vastkustbanab mellan Varberg och
Goteborg.



4. OMVARLDSANALYS OCH TRENDER

4. OMVARLDSANALYS

OCH TRENDER

4.1 Transportsystem i forandring

Vilka behov kommer vi ha av transportsystemet i
framtiden? Vilka krav kommer att stéllas? Det gar
inte att ge ett fullstandigt sékert svar pa de fragorna,
men mycket tyder pa att synen pa transporter kom-
mer att forandras.

Har foljer nagra av de trender som generellt tros
kunna paverka transportsystemet i framtiden. Samt-
liga dessa beddms vara relevanta att ta hansyn till i
trafik- och stadsplaneringen i Varberg.

*Trender hdmtade fran Boverket, 2012, Trender med paverkan
pa samhaéllsplaneringen — Omvarldsanalys med fokus pa trans-
port, infrastruktur och bebyggelse.

4.2 Urbanisering

Urbanisering innebér att ménniskor flyttar fran
landsbygden in till stadsomraden. Idag pagar en
kraftig urbanisering i varlden och i Sverige. Enligt
Eurostat ar Sverige det land som fér nadrvarande
urbaniseras snabbast.

Bade nationellt och globalt sker ocksa befolknings-
tillvéxtenimyckethdggradistaderna. Urbaniseringen
innebéar hogre tryck pa staden i manga olika avse-
enden som arbetstillfallen, bostader, infrastruktur
osv, men ocksa nar det galler tex integration och
tolerans

Generellt sett leder urbaniseringen till ett storre fokus
pa yteffektivitet i stdderna nar det géller omraden
avsedda for boende och transport. Landsbygds-
kommuner paverkas av urbaniseringen genom att
befolkningen minskar och férsérjningsbérdan blir
tyngre.
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4.3 Naturresurser - en bristvara

De resurser som finns pa var planet ar begransade.
Ar 1986 passerade vi gransen da manniskan varje
ar forbrukade mer resurser an vad som kan forny-
as. Det kommer inom en snar framtid rada brist pa
manga viktiga resurser som har en stor inverkan pa
var valfard och vart dagliga liv.

Mycket talar for att vi fram till a&r 2050 kommer att na
en topp nar det galler anvandandet av resurser som
olja, metaller, mineraler och vatten. Vi har formodli-
gen redan passerat peak-oil, vilket talar for att vi ser
slutet pa en period av billig olja. Detta baddar for
en hardnande konkurrens om utvinningsmojligheter
och krav pa en hogre grad av atervinning. Aven
markanvandning kommer att paverkas da kon-
kurrensen mellan odlingsbara ytor, biomassa och
levnadsyta Okar. Priser kommer att drivas upp och
paverka det samhalle vi har vant oss vid att leva i.

4.4 Klimatforandringar — en realitet

Klimatférandringar till foljd av den globala uppvarm-
ningen ar redan idag en realitet. Den globala
medeltemperaturen stiger och det kommer att ge
konsekvenser for det klimat som vi kdnner idag.

Det har antagits mal och begransningar fér mangden

utslapp av uppvarmande gaser. Men arbetet med att
minska utslappsmangder gar alltfor langsamt.
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Trenden éar att effekten av klimatférandringarna
kommer att fa allt storre betydelse och innebara
en langt storre paverkan pa vara samhéllen, bade
nationellt och globalt. De flesta trendstudier pekar ut
klimatférandringar som en mycket viktig och bety-
dande trend.

| Sverige kan ett forandrat klimat innebéara férhojda
havsnivaer, mer nederbord, forskjutning av arstid-
erna samt hardare och fler stormar. Infrastrukturen
och bebyggelse maste anpassas for att hantera
dessa forandringar i klimatet. Har kommer vi att se
stor paverkan pa byggande och infrastruktur.

4.5 Ny teknik racker inte

Tekniken paverkar utvecklingen inom i stort sett alla
samhallsomraden. Det finns stora férhoppningar om
att ny teknik ska I6sa samhéllsproblem som 6kade
koldioxidutslapp, energibrist osv. Men tillganglig
forskning visar att ny teknik inte kommer att racka
till for att l6sa alla miljé- och energiproblem som ar
foliden av att allt fler av jordens befolkning far ett
6kande valstand. Det kommer ocksé att krévas for-
andringar i beteenden och livsstil.

Marknaden for effektivisering och atervinning
forvéntas véxa. Har kommer vi att se stor paverkan
bade pa bebyggelse och infrastruktur.

En tydlig del av trenden med ny teknik &r tilltron pa
det uppkopplade samhallet. IT férandrar standigt
varlden och sattet vi arbetar och umgas. Det ar svart
att forutse vad detta kommer att innebara men klart
ar att vi ar mitt inne i den revolution som internet och
mobil IT har skapat.
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4.6 Regionforstoring

| storstadsomraden med flera kérnor blir vi allt mer
regionala i vart satt att se pa regionen. Vi bor i en
region lika mycket som en kommun. Snabba kollek-
tiva forbindelser gor detta mojligt. Denna utveckling
ar redan idag tydlig i Sveriges storstadsomraden.

4.7 Bilens status

Bilens status minskar. Det visar sig inte minst genom
att bilinnehavet sjunker och att manga idag vantar
med att ta korkort. Allt fler studerar och véantar
langre an férr med att bilda familj. Det ar forst nar
man har jobb, fast inkomst och familj som man har
behov och rad att skaffa kdrkort och bil. Den mins-
kade statusen for bilen kan samtidigt innebéra att t
ex bilpooler attraherar allt fler.

Det finns en del forskare som héavdar att vi har natt
peak-car, dvs att biltrafiken har planat ut och inte
langre Okar. Detta skulle sjalvklart ge nya forut-
sattningar for trafikplaneringen, bla genom o©kad
efterfragan pa bra trafiklésningar for géng, cykel och
kollektivtrafik.
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5. ARBETETS GANG

5. ARBETETS GANG

5.1 Arbetsprocessen

Trafikstrategin har tagits fram av en arbetsgrupp
med representanter fran Stadsbyggnadskontoret,
Planeringskontoret och Hamn- och gatuférvaltning-
en. Projektets styrgrupp har utgjorts av chefen for
respektive forvaltning. Hamn- och gatuférvaltningen
har varit projektledare for arbetet och bestéllare av
projektet &r samma forvaltnings chef.

Tre seminarier har genomforts dar politiker och
tiansteman fran kommunen deltagit. De tre semina-
rierna har utgatt fran tre teman:

e Hallbart resande
e Hallbart stadsrum
e Hallbara godstransporter

Synpunkter pa innehallet i strategin har kontinuerligt
inhamtats fran Hamn- och gatunamnden. Trivector
har bidragit med texter och layout av slutrapport,
samt kommit med idéer om strategins innehall.
Stoner Hill Reklambyra har bearbetat text, tagit fram
illustrationer samt statt for den slutliga layouten.
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5.2 Avgransningar

Trafikstrategin beror trafiksystemet pa en generell
niva. Det ar stallningstaganden om hur vi vill forma
trafiksystemet pa sikt som slas fast. Geografiskt om-
fattar trafikstrategin hela Varbergs kommuns geo-
grafiska yta.
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6. ARBETET FORTSATTER

6.1 Lyfta kunskapsnivan

Trafikstrategi Varberg 2030 ar en del i en process
som leder till atgarder inom omradena hallbart
resande, hallbara godstransporter och hallbart
stadsrum.

Framtagandet av trafikstrategin och det forvalt-
ningsovergripande arbete som det genererar har
ocksa ett syfte i sig. Tanken ar att seminarier och
diskussioner pa olika nivaer, och mellan flera olika
forvaltningar och i olika politiska konstellationer, ska
lyfta den allmanna kunskapsnivan om trafikfragor
samt betona trafikens betydelse i samhéllsplane-
ringen. Att f& en gemensam syn och gemensamma
stallningstaganden om vart vi ar pa vag och hur vi
vill utforma trafiken i framtiden ar viktigt.

6.2 Organisation och ansvar

Ansvaret for framtagandet av Trafikstrategin ligger
hos kommunstyrelsen. Detta ska géras i samverkan
med Ovriga namnder och forvaltningar. Trafikstrate-
gin avses att laggas fram till kommunfullméaktige for
antagande och dérefter genomsyra samtliga trafik-
fragor i kommunen.

6.3 Hur ska trafikstrategin anvandas?

Strategin ska utgtra underlag och vara till hjélp i
det vardagliga arbetet med att planera och skapa
Varbergs kommande trafiksystem. Den ska ocksa
vara vagledande vid verksamhetsplanering och
budget genom att peka ut viktiga prioriteringar vid
beslut om verksamhetens inrikining, investeringar
och atgarder.

6.4 Uppfdljning och utvardering

Trafikstrategin  ar ett levande dokument som
kommer att aktualitetsforklaras vid varje ny man-
datperiod samt revideras allt eftersom omvarld och
forutsattningar andras. Strategin ar ett dvergripande
dokument vars innehall ska genomsyra kommu-
nens trafikplanering. Dokumentet ska tillsammans
med Ovriga strategiska dokument utgéra underlag
for kommunens 6vergripande planering och malar-
bete. | samband med utvéardering och uppfoljning
av malen sker ocksa en indirekt uppfoljning av Tra-
fikstrategis innehall da det ska finnas en klar och
tydlig koppling mellan méalen och strategin.

6.5 Kommunikation

Trafikstrategin ska presenteras och spridas inom
och utom kommunen; muntligt, som tryckt doku-
ment samt pa kommunens hemsida. Hamn- och
gatuforvaltningen kommer arligen att kommunicera
hur kommunens arbete fortskrider i riktning mot
Trafikstrategins ambitioner.
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6.6 Trafikstrategins plats bland
andra styrdokument

Trafikplaneringen i Varbergs kommun paverkas av
manga faktorer. Vissa beslut rader kommunen sjalv
over, medan andra regleras genom lagar, forord-
ningar och olika myndigheters agerande. Aven mal
som satts inom andra omraden, inom och utanfor
kommunen, paverkar inriktningen pa kommunens
trafikplanering. Trafikstrategin styr hur kommunen
jobbar med underliggande trafikslagsspecifika pla-
ner och har aven inflytande 6ver investeringar och
atgarder pa trafiksystemet. Strategin har till uppgift
att stédja kommunens o6vriga samhallsplanering
genom att visa pa hur vi uppnar 6vriga politiska
mal, strategier och visioner t.ex. bebyggelsestrategi,
gronstrategi, miljomal.

Stéllningstagandena i trafikstrategin handlar om
funktioner och principer snarare an detaljlésningar.
Detta innebér att fragor om t.ex. specifika vagut-
formningar, detaljerade trafikldsningar, skotsel- och
driftsfragor m.m. inte hanteras i trafikstrategin. Fra-
gor av mer detaljerad karaktar ska l6sas i underlig-
gande dokument (planer).

Trafikstrategin ska antas av fullmaktige och kom-

munstyrelsen ar ansvarig for strategins framtagande
och revidering. Detta ska ske i samarbete med kom-
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munens 6vriga forvaltningar. Underliggande planer
t.ex. gangplan och cykelplan beslutas av hamn- och
gatunamnden och hamn- och gatuférvaltningen
ar ansvarig for framtagandet och revidering. Aven
detta ska ske i samarbete med kommunens 6vriga
forvaltningar.

Kopplat till trafikstrategin skall det dven tas fram
en trafiknatsanalys dar samtliga trafikslag analy-
seras. Analysen ar ett forsta steg i att konkretisera

trafikstrategin. Trafiknatsanalysen ska Oversiktligt
beskriva Varbergs kommuns nuvarande trafiksys-
tem samt framtida brister och behov och presentera
genomarbetade forslag till l6sningar pa hur vi bast
uppnar morgondagens sakra, effektiva och hallbara
trafiksystem.

Trafikndtsanalysen tas fram av hamn- och gatufor-
valtningen pa uppdrag av hamn- och gatunamnden
i samarbete med dvriga forvaltningar.

TRAFIKSTRATEG

TRAFIKNATSANALYS

m m KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

BILPLAN PARKERINGSPLAN GODSPLAN

I
ATGARDER/INVESTERINGAR



Vi som har varit med i arbetsgruppen
for Trafikstrategin har varit:

Magnus Johansson
Strategisk trafikplanerare, Hamn- och gatuftrvaltningen
(projektledare for Trafikstrategin)

Kristina Hellerstrom
Planarkitekt, stadsbyggnadskontoret

Inger Mellberg
Strategisk utredare, hamn- och gatuférvaltningen

Anita Kryh
Avdelningschef for hallbar samhallsplanering, planeringskontoret

Projektets styrgrupp har varit:

Stefan Eglinger
Forvaltningschef, hamn- och gatuftrvaltningen, t.o.m 2013

Henrik Petzill
Forvaltningschef, hamn- och gatuftrvaltningen, f.r.om 2014

Jan Malmgren
Forvaltningschef, planeringskontoret

Maria Soderlund
Tf Forvaltningschef, stadsbyggnadskontoret

Helena Arnesten
Forvaltningschef, stadsbyggnadskontoret

Magnus Johansson
Strategisk trafikplanerare, hamn- och gatuférvaltningen
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