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Inledning, syfte och metod

Varbergs kommun arbetar med framtagandet av ett planprogram for ett nytt verksamhets- och
bostadsomrade intill vag E6/E20 och Vastkustbanan i hojd med trafikplats Himle. | kommunens
planarbete ingar att studera forutsattningarna for ett gront verksamhetsomrade for lager, logistik,
industri, tillverkning och tillfallig vistelse. Vidare ingar aven planering av upp till 200 bostéader inom ett
omrade som tidigare anvants som nojespark.

Syftet med den sociala konsekvensanalysen ar att undersoka hur det som foreslas i planprogrammet
kan komma att paverka de sociala vardena inom planomradet samt konsekvenserna for de
narbelédgna orterna Himle, Traslovslage/G:a Kdpstad samt angransande landsbygd.

De sociala aspekter som utvarderas tar sin utgdngspunkt i relevanta évergripande mal och lagstiftning
sasom FN:s globala hallbarhetsmal, barnkonventionen samt kommunala mal och strategier. De
aspekter som bedomts relevanta att belysa for planomradet har identifierats i dialog med kommunen.
Den teoretiska bakgrunden som ligger till grund fér bedémning av aspekternas paverkan redovisas i
nasta avsnitt.

Den sociala konsekvensanalysen inleds med en analys av nulaget for programomradet samt hur det
forhaller sig till sin omgivning. Konsekvensanalysen fokuserar huvudsakligen pa programomradet,
men lyfter aven konsekvenser for sammanhallning mellan olika kommundelar p& en éversiktlig niva.
Analysen tar aven upp sociala konsekvenser av antalet bostader i planomradet pa en Gversiktlig niva.

Bedomningen har utgatt frin kommunens utkast till programhandling och oversiktlig skiss (2020-03-
16), platsbesok (2020-03-02), trafikutredning version 1.0 (Sigma Civil, 2020-02-21) samt &ven koncept
till MKB (Vatten- och Samhallsteknik AB 2020-02-21). Eftersom underlaget beskriver ett pagaende
arbete i tidigt skede ar konsekvensbedémningen i detta skede gjord pa en dvergripande niva.
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Teoretisk bakgrund

| detta avsnitt beskrivs de teman som bedémts i nuldgesanalysen och konsekvensanalysen. De
teoretiska resonemangen ar hamtade fran PRISMA - Processverktyg for social hallbarhet i
stadsdelsomvandling (framtaget av RISE, Mistra Urban Futures, CMB och MolIndals stad) samt fran
Goteborgs stads metodhandledning BKA Barnkonsekvensanalys — barn och unga i fokus 1.2.

Sammanh&ngande bebyggelsestruktur och strategiska samband

Genom en sammanhangande bebyggelsestruktur med ett valintegrerat och sammanlénkat gatunéat
kan méten mellan manniskor framjas, liksom rérelsen mellan malpunkter. Fysiska och mentala
barriarer utgor exempel pa utmaningar som behover hanteras for att 6ka den sociala hallbarheten.

En viss grad av tathet i bebyggelsestrukturen kan verka positivt pa promenad- och cykelvanlighet,
trygghet och social blandning. Det kan dven verka positivt pa vissa servicetypers férekomst. A andra
sidan riskerar tathet att leda till 6kad brottsfrekvens, som ett resultat av stérre anonymitet och fler
tillfallen for brott. Det kan aven fa effekter sasom fler stérningsmoment, minskad hélsa och
trafikdkning. De negativa effekterna av tathet kan mildras genom att en stor del av bebyggelsen i
omradet innehaller bostader samt genom grannskap med boende och verksamma som vistas i, skoter
om och haller uppsikt 6ver det offentliga rummet.

Social blandning kan &stadkommas genom ett varierat utbud av boendeformer, lagenhetsstorlekar,
planldsningar, upplatelseformer och prisnivaer. Ett varierat utbud gor dven att personer kan bo kvar i
omradet trots foérandrad livssituation.

Granser mellan omraden och deras invanare kan uppsta eller forstarkas genom stora vagar, hoga
trafikvolymer och snabb trafik. Det ar viktigt att &stadkomma kopplingar inom och mellan omraden och
platser. Kopplingarna kan stimulera fler manniskor till att vistas i det offentliga rummet, underlatta
promenad- och cykelvanlighet samt 6ka tillgangen till och barkraftigheten hos verksamheter som ar
beroende av bestkare.

Rorelse och mobilitet

Promenadvanliga omraden tenderar att ha positiva effekter pa hilsa, social interaktion och
sammanhalining. Fler tenderar att promenera i miljoer med korta avstand, sittplatser, god ljud- och
luftkvalitet, sékra trafikkorsningar samt bescksmal. Bottenvaningar som &r intressanta och trevliga att
betrakta spelar ocksa roll for rérelsen i omradet.

Nar det offentliga rummet fylls med ménniskor tenderar det att ge mer trygghet och lagre brottslighet.
Detta galler sarskilt om en stor del av manniskorna bor i omradet. Daremot tenderar motsatt effekt att
uppnas om det offentliga rummet framst utgér genomfartsleder. Tryggheten for fotgangare forstarks
om det offentliga rummet ar 6verskadligt, enhetligt och latt att Iasa av.

Utbver att oka risken for trafikolyckor, har mycket trafik och manga parkerade fordon en tendens att
leda till att mé&nniskor, inte minst barn, i lagre grad vistas utomhus och interagerar med sina grannar.
Gangbanor som ar separerade fran 6vrig trafik, tydliga 6vergangsstallen, smalare gator och farre
korfalt ar satt att oka trafiksékerheten for fotgangare. Sakerheten for fotgdngare 6kar aven med
belysning och material som goér dem synligare for bilister och genom att undvika avskédrmande
vegetation och stangsel som skymmer sikten.

God tillgang till transportinfrastruktur skapar forutsattningar for halsa, valbefinnande, social
sammanhallning, socialt kapital och fler arbetstillfallen. Kollektivtrafiken utnyttjas i stérre grad om den
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har god komfort, ar fysiskt tillganglig och har rimliga biljettpriser. Vantkurer som ar trivsamma,
spannande, trygga och erbjuder vaderskydd kan dessutom stimulera relationer och tillit.

Syftet med att studera denna aspekt ar att undersdéka hur méanniskors fysiska och mentala hélsa kan
framjas genom en fysisk miljd som framjar méjligheten till rorelse for fotgangare och cyklister och
genom en transportinfrastruktur som inte forutsatter tillgang till bil och pa sa vis gér samhallet
tillgangligt for fler.

Tillgangliga malpunkter och service

For att uppna jamstéllda livsvillkor och integration mellan manniskor behdver den fysiska miljon
utformas sa att tillgangligheten till service, funktioner, kultur och idrott framjas for alla. M6tesplatser
ska vara tillgangliga for olika malgrupper och en diversitet av offentliga rum behdovs.

En variation av olika typer av verksamheter i ett omrade gynna social blandning, tillit, halsa samt
livstillfredstallelse for manniskor oavsett bakgrund. Variationen underlattas av tillgangen till lokaler
med olika utformning, innehall, storlek, alder och hyresniva. Verksamheter som ar éppna for alla, sa
som bibliotek, kan lagga grund fér méten mellan ménniskor med olika bakgrund.

Olika former av service kan bidra positivt till det omkringliggande samhaéllet. Det kan till exempel 6ka
antalet cyklister och gaende samt bidra till 6kad sakerhet och trygghet i omradet genom okad rorelse i
det offentliga rummet vid olika delar pa dygnet.

Verksamheter kan ocksa ha negativa effekter pa det omkringliggande samhaéllet. Lokaler som ar
tomma, nedgangna eller innehaller "stokiga” verksamheter tenderar att leda till minskad trygghet, 6kad
brottslighet samt stérningsmoment.

Utomhusvistelse stimuleras av att gardar och torg upplevs som trygga. Dessa platser kan upplevas
som mer trygga nar de ar valskotta och rena samt erbjuder god 6verblick, tydliga flyktvagar och
franvaro av utrymmen dar potentiella férévare kan gémma sig.

Tillgang till rekreation och natur

Gronskans vetenskapligt bevisade stressreducerande och hélsoframjande egenskaper motiverar
inslag av gronska saval i gaturummet som pa kvarters- och omrédesniva. En socialt vardeskapande
fysisk miljo ar saledes en struktur som tillgangliggor natur och rekreation.

Vi manniskor tenderar att ma battre av att vistas utomhus. Utomhusvistelse kan bland annat
stimuleras genom sittplatser, belysning samt skydd mot sol, vind och regn. Narhet och tillganglighet till
gronomraden Okar personers fysiska aktivitet och mental aterhamtning. Gronomraden som ar
tillgangliga for flera olika grupper kan ocksa leda till nya relationer, ¢kad tillit, grannsamverkan och
Okat lokalt engagemang.

For att skapa tillgangliga grénomraden ar det viktigt med korta avstand, fa trafikbarriarer, laga
ljudnivaer samt belysning och gangvagar som fungerar for manniskor med olika sociala, fysiska och
psykiska forutsattningar. Andra vagar till 6kad tillganglighet ar flexibel anvandning, laga kostnader och
franvaron av symboler som upplevs som utestangande. Vid utformningen av platser och utrustning for
traning, rekreation och lek kan hansyn med fordel tas till personer i olika aldrar sa att den kan komma
till nytta for fler.
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Delaktighet och integration

Socialt hallbara livsmiljoer innebar miljoer for alla manniskor oavsett kon, alder, socioekonomisk
status, religion, etnicitet eller funktionsvariation. For att framja delaktighet ar det ocksa relevant att
utvardera hur forslaget forhaller sig till resultatet av eventuella medborgardialoger.

Integrationsframjande strategier kan vara dverbryggning av fysiska och mentala barriarer, vilket 6kar
tillgangligheten till arbetsplatser, samhallsfunktioner och métesplatser. Genom att skapa strategiska
samband mellan olika orter och omraden i kommunen kan méten mellan manniskor framjas och
segregation motverkas.

Miljder som ér privata, halvprivata eller halvoffentliga tenderar att ge storre trygghet och sékerhet for
de som anvander dem. Platstillhérighet och gemenskapskansla mellan olika ménniskor kan uppnas
om folk stimuleras till att spendera tid pa platsen. Gemenskapskénsla starks dven om miljderna ar sa
pass stora och rymliga att de uppmuntrar anvandning. Gemensamt dgande &r ytterligare en aspekt
som ar positiv fér gemenskapskanslan.

En plats blir mer tillgénglig och anvandbar for manniskor med olika bakgrund om den &r latt att ta sig
till och orientera sig inom. Detta forstarks av ett varierat innehall och genom att den gér att anvanda
och anpassa efter behov.

Barnperspektivet

Barn och ungas forutsattningar till goda livsmiljder och god hélsa ges extra tyngd i och med FN:s
barnkonvention som inforlivats i svensk lagstiftning fran 1 januari 2020. Nedan beskrivs
barnperspektivet ur olika infallsvinklar, men i konsekvensbeddémningen har barnperspektivet bakats in
i 6vriga aspekter.

Gruppen barn ar en heterogen grupp, bade avseende alder och individuella férutsattningar. Darfor
behover hansyn tas till olika gruppers foérutséattningar, behov och intressen. Den fysiska strukturen i ett
samhalle paverkar barns rorelsefrinet och méjligheter till lek, vardagsliv, héalsa och sakerhet. Barn och
unga behover aven platser for méten, samspel med andra, personlig utveckling och larande som inte
kraver en intradesavgift eller vuxnas sallskap. Platsernas utformning och det sociala samspelet som
uppstar dar spelar roll for ungas identitetsutveckling. Detta sker i storre utstrackning for unga an for
vuxna, eftersom de i storre utstrackning ar knutna till sitt hemomrade. Det fria skolvalet har dock
inneburit att en del barn nu ror sig i ett storre omrade och darmed kan ga i skolan och ha kompisar
langt frdn hemmet.

Barn som har tillgang till varierade och stimulerande utemiljéer har battre forutsattningar att utvecklas
mentalt, socialt, fysiskt och motoriskt. Ju yngre barnen ar desto narmare sitt eget hem leker de och i
takt med att barnen vaxer okar behovet av att kunna ta storre del av samhéllet i ansprak. Barn och
unga behover ha tillgdng och tillganglighet till service och platser for lek och rekreation, dven utan
vuxens sallskap. Det ar viktigt att utformningen av omraden sker pa satt som gor att barn och unga
kanner sig trygga. Utéver den fysiska utformningen ar det relevant att fundera éver fragor kring hur en
social kontinuitet kan skapas over tid i omradet, hur stora omflyttningar undviks och vad som far folk
att vilja bo kvar. Detta 6kar forutsattningarna for gemenskap i omradet och darmed trygghet.

Biltrafiken utgor ett stort hinder for barns rorelsefrihet. Trafikerade narmiljoer innebér att foraldrar
behover begransa barnens frihet, dvervaka dem och félja dem till olika aktiviteter. Mgjlighet att ga och
cykla sjalvstandigt blir viktigare for barns utveckling ju &ldre de blir. Sammanhangande gang- och
cykelstrak ar en forutsattning for det. For att barns narmiljo ska vara saker har separering fran biltrafik
och hastighetssakring for bilar i korsningspunkter stor betydelse. Barn ar dessutom mer kansliga for
buller och luftféroreningar &n vuxna.

Barn och sarskilt ungas mobilitet bygger i stor utstrackning pa kollektivtrafik. Det &r viktigt att det finns
en val fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar som sékrar hela resan. Det
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behovs aven trygga strak till och fran kollektivtrafik hela dygnet for att unga ska vaga och kunna ta sig
till och fran skola, fritidsaktiviteter och vanner. Kollektivtrafiken innebar ocksa att unga inte behéver
vara beroende av foraldrars tillgang till bil och mojlighet att skjutsa.

Barns och ungas delaktighet i planering och dialog runt utformningen &r viktigt for att pa ett aktivt satt
se till barns rattigheter och ge dem en politisk rost.
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FOrutsattningar

Kommunens héllbarhetsmal (KF 2016-12-20) ska vara vagledande i allt frin malformuleringar till
genomférande. Stallningstaganden som framst berdr den fysiska planeringen ar att kommunens
samhallsplanering ska skapa forutsattningar fér kommunens invanare att géra héllbara val.
Transportbehovet ska minimeras och det ska vara latt att resa hallbart, med cykel eller kollektivtrafik, i
trygga trafikmiljoer. Kommunens stravar ocksa efter att skapa god tillgang till energieffektiva och
sunda bostader samt bostadsomraden med en stor mangfald och blandning av aldrar. Viktigt for
folkhalsan och den sociala hallbarheten ar ocksa att planera for narhet till natur och attraktiva
motesplatser.

Vid planlaggning ska kommunen tillskapa forutsattningar for en god markhushallning med yteffektiv
anvandning och hdg exploateringsgrad for att sa langt som majligt undvika att ytterligare
jordbruksmark tas i ansprak (Bebyggelsestrategi, KF 2013-06-18).

| Trafikstrategin (KF 2015-10-20) anges att samhallsplaneringen ska inriktas pa att minska
transportbehoven. Hallbara resor ska prioriteras och det ska vara sjalvklart att vid kortare resor valja
andra alternativ &n bil. Det ar viktigt att redan fran boérjan bygga in méjligheter att enkelt kunna resa
hallbart, genom att tidigt skapa forutsattningar for god tillgang till gang- och cykelvagar samt attraktiv
kollektivtrafik. Den fortsatta planeringen av Himle verksamhetsomrade har sin utgangspunkt i
kommunens mal om att samhallsplaneringen ska inriktas pa att minska transportbehoven. Planeringen
ska sa langt som mojligt skapa forutsattningar for de boende och verksamma inom omradet att géra
hallbara val.

Enligt Handelsstrategin (KF 2015-06-23) ar det inte lampligt med detaljhandel i Himle
verksamhetsomrade. Omradet omnamns inte sarskilt i strategin, men skulle kunna jamforas med
ovriga befintliga och planerade verksamhetsomraden utmed E6:an. Det innebér att det skulle kunna
vara lampligt med handel med skrymmande varor.

| Gronstrategin (KF 2013-09-17) anges fem delstrategier for att ta vara pa den potential och de
mojligheter som landskapet, bebyggelsen och natur- och kulturmiljoerna erbjuder. Pa sa satt kan
Varbergs identitet som plats for kultur, biologisk mangfald och livskvalitet starkas, och kommunen kan
bli en féregangare inom hallbar samhallsplanering. For varje delstrategi anges ett antal riktlinjer. De
riktlinjer som sarskilt bor beaktas vid utvecklingen av Himle verksamhetsomrade &r Planera med
vatten som en tillgang i bebyggd miljo, Utnyttja ekosystemens tjanster, Utveckla olika landskapstyper,
karaktarer och biotoper, Ta vara pa karaktarsfulla uttryck i gestaltning, Bryt barriérer.

Programomradet ligger i utkanten av riksintresseomradet for rorligt friluftsliv (4 kap 2 § miljobalken)
samt hogexploaterad kust (4 kap 4 § miljobalken) och berér inte ndgra omraden med héga
naturvarden eller hdga varden for rekreation och friluftsliv.
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Nulagesanalys

Himle verksamhetsomrade ligger i direkt anslutning till E6 cirka 7 km sydtst om Varberg stadskarna.
Pa andra sidan E6 ligger Himle tatort, som har ca 300 invanare. De delar av programomradet som inte
ingar i Himle verksamhetsomrade &r idag relativt oexploaterade och har en lantlig karaktar med i
huvudsak aker- och betesmark.

Inom och i anslutning programomradet finns enstaka gardar, hastgardar, nagra villor, en golfbana med
restaurang och dvernattning, en lastbilshandlare, en markanlaggningsbutik, rester av en nedlagd
camping och ett nedlagt nojesfalt. | den sodra delen av omradet ligger trafikplats Himle med
uppstallningsyta for lastbilar, drivmedelsstation, restaurang, motell och konferenslokaler.

Utbver Lantmannavagen (vag 761), som gar i vastostlig riktning genom programomradet, finns det
idag nagra mindre grusvagar fran Lantmannavagen och norrut. Dessa forsorjer gardsbebyggelsen
inom och i anslutning till planomradet. Mellan trafikplats Himle och Lantmannavagen (vag 761) finns
en enskild vag med lag standard. Vastkustbanan och E6 utgor fysiska barriarer inom omradet. Totalt
sett ar det begransad framkomlighet inom omradet idag.

Idag utgdr Lantmannavéagen, vag 761 mellan Himle och Tréaslovslage/Gamla Kdpstad, den framsta
kopplingen mellan programomradet och 6vriga delar av kommunen. Vagen har bristfallig standard.
Det ar enkelt att ta sig till E6 fr&n programomradet, vilket méjliggor snabba biltransporter inom och
utanfor kommunen. Programomradet ligger inte utmed ett storre strak for kollektivtrafik, gang eller
cykel, vilket medfor att det i dagslaget finns begransade mojligheter for hallbara persontransporter till
och frdn omradet. Den befintliga infrastrukturen framjar totalt sett biltransporter.

Pa Lantmannavagen gar buss 653 mellan Varberg bussterminal och Himle med sex turer i respektive
riktning under vardagar. Under helger finns ingen kollektivtrafik att tillgd. Hallplatserna finns vid den
fore detta entrén till nojesfaltet och strax utanfor programomradet vid infarten till Himle tatort. Fran
hallplatsen vid entrén tar det cirka 17 minuter att resa till Varbergs bussterminal och cirka 5 minuter att
resa till Himle.

Enligt trafikutredningen som tagits fram i samband med programarbetet (Sigma Civil 2020-02-21)
bedoms tillgangen till kollektivtrafik vara mycket bristande. Framtida verksamma och boende beddéms
ha svaga forutsattningar for att resa med kollektivtrafik utifrdn nuvarande forutsattningar. Olycksrisken
for gaende till och fran hallplatsen bedéms som potentiellt stor da separat gangvag till hallplatsen
utmed Lantmannavagen saknas. Hallplatsen saknar dessutom plattform, vilket innebér forsamrad
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

Inom programomradet finns det idag inga gang- och cykelvagar. P4 de mindre vagarna inom
programomradet ar det idag lite trafik, vilket innebar en relativt sdker framkomlighet for gdende och
cyklister. Denna framkomlighet samt golfbanan, som delvis ligger inom programomradet, utgor
rekreativa varden.

I nulaget finns det endast ett fatal malpunkter inom planomréadet. De flesta av de boendes malpunkter,
sadsom samhalls- och kommersiell service, funktioner, kultur- och sportanlaggningar finns utanfor
programomradet. Narmast ligger Himle tatort, strax oster om E6, samt Ostra Traslovslage och Gamla
Kdpstad, 3 kilometer vasterut, som det planeras en stdrre utveckling av nya bostader och service i.
Motesplatserna inom programomradet ar framst for personer som bor utanfér omradet, sdsom
trafikanter pa E6 eller besokare till markanlaggningsbutiken.

Inom det omrade som tidigare varit néjespark finns aven Bjorkgarden som tidigare anvants for olika
typer av evenemang, sasom konferens, konserter, bingo och dans.

For boende inom programomradet finns den narmaste servicen i samhallet Himle, trafikplats Himle
och i Traslovslage.
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Vardcentral, bibliotek, motionsspér och atervinningsstation finns idag i Traslévslage och Tvaéker, som
bada ligger ca 3 km fran programomradet. Narmaste folktandvard och aldreboende finns i Tvaaker
och Varbergs stadskarna. Ovriga samhallsservice finns i Varberg stadskarna. Bokbussen stannar idag
i Himle och vid hallplats Vare, Ry, cirka 700 meter vaster om programomradet. Inom programomradet
finns det idag utbyggt bredband/fiber.

Programomradet tillhor upptagningsomradet for Spannarps forskola och skola i Himle for F-3.
Upptagningsomradet for 4-9 ar Bosgardsskolan i Tvadker. Spannarps forskola och skola ar sma
enheter med begrénsad kapacitet. Skolan ligger i en gammal lokal som inte &r
tillganglighetsanpassad.

Inga funktioner inom programomradet riktar sig idag till barn. Narmaste kommunala lekplats finns idag
i Himle tatort och narmaste ungdomsgard i Traslovslage.

Inom programomradet ar tillgngen till rekreationsomraden begransad. De delar av programomradet
som bestar av jordbruksmark och verksamhetsomrade ar inte tillganglig for rekreation, men mindre
omraden med naturmark finns inom och i narheten av programomradet. Rekreationslivet pagar
troligtvis framforallt med cykling, promenader och ridning langs befintliga vagar och stigar.
Hasthallningen i sig ska ses som en bidragande faktor till det 6ppna kulturlandskapets bestaende,
vilket utgor ett rekreativt varde i sig. Pa den befintliga golfbanan, i det sydvastra hérnet av
programomradet, finns tva 18-halsbanor.

Kommunen avser att ta fram en ortsutvecklingsstrategi for Himle tatort. Arbetet med detta ar annu inte
paborjat. Det innebar att det saknas underlag frdn medborgardialoger att utga fran i nulagesanalysen.
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Konsekvensanalys

Sammanhéngande bebyggelsestruktur och strategiska samband

E6, jarnvagen samt det planerade verksamhetsomradet kommer utgora fysiska barriarer mellan det
planerade bostadsomradet och Himle. Med val genomtéankta kopplingar som éverbryggar barriarerna
skulle den nya bostadsbebyggelsen kunna utgéra underlag for utékad service i Himle tatort. Det &r
dock en stor utmaning att stadkomma en infrastruktur som gor Himle till en naturlig malpunkt for de
boende i det nya omradet. Det blir ocksa svart for Himle tatort att konkurrera med Tvaaker och den
pagaende utvecklingen i Traslovslage.

Sammantaget innebar det att ett nytt bostadsomrade i programomradet troligtvis inte kommer
uppfattas som en del av det befintliga samhallet i Himle. Kommunens ortsanalys for Himle tatort ar
dock inte paborjad annu och darfor har det inte varit majligt att analysera utvecklingen av
programomradet i forhallande till mal och strategier for Himle tatort.

For att skapa strategiska samband mellan det nya bostadsomrédet och 6vriga delar av kommunen
kommer en utveckling av infrastrukturen behévas mot Himle, Tvaaker, Traslévslage och centrala
Varberg. Befintlig infrastruktur &r bristfallig och utan ratt atgarder mot detta kommer resor till och fran
omradet behéva goéras med bil. For att inte riskera en ohallbar utveckling behover darfor fragan om
hallbara persontransporter frdn programomradet prioriteras. Goda forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik ar inte bara en forutsattning for ekologisk hallbarhet, utan dven en viktig aspekt av social
hallbarhet som ar relevant bade for bostadsomradet och verksamhetsomradet. Fler har majlighet att
arbeta i omradet om det ar méjligt att ta sig dit utan tillgang till egen bil.

Inom verksamhetsomradena riskerar det att bli en upplevelse av otrygghet, pa grund av stora kvarter,
och f& méanniskor i rérelse till féljd av det 1aga inslaget av bostader. Atgarder for att &stadkomma ett
verksamhetsomrade som kanns tryggt att vistas i och rora sig igenom kan vara att astadkomma
malpunkter inom omradet som kan befolka omradet, helst vid dygnets alla timmar. Att skapa
separerade gang- och cykelbanor bidrar till en 6kad trafiksakerhet, vilket 4r en avgorande fraga for att
befolka omraden dar det kan forvantas en stor andel tung trafik pa bilvagarna. Inom
verksamhetsomradena &r det dven sarskilt viktigt att arbeta med gestaltning, siktlinjer, ljussattning och
placering av kollektivtrafikhallpaltser for att motverka upplevd otryggheten. Verksamhetsomraden &r
dock generellt omraden dar den upplevda tryggheten kan vara lag och d&ven om atgarder vidtas for att
minska otryggheten ar det svart att astadkomma ett omrade som kéanns behagligt for alla att vistas och
réra sig i.

Rorelse och mobilitet

Ett valplanerat gang- och cykelnat inom och till/fran programomrédet framjar invanarnas valmaende,
sett till saval fysisk som mental halsa. Tillgang till kollektivtrafik 6kar mojligheten for invanare som inte
har tillgang till en bil att ta sig till 6nskade aktiviteter och platser. Det behéver darfor vara majligt for
personer som inte &ger en bil att bo i omradet. Det underlattar for familjer att klara vardagslivet och for
personer som far en andrad livssituation.

Kollektivtrafiken forlaggs med fordel till huvudstraken. Genom en sadan lésning blir bostadsomradet
mer trafiksékert, mindre bullrigt och fororenat, vilket gor utevistelse attraktivare. Utformningen av
hallplatser behover aven ses 6ver avseende trafiksakerhet och tillganglighet.

En utbyggnad av infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik mojliggor att framforallt &ldre barn kan
réra sig mer sjalvstandigt inom omradet samt till och frdn andra delar av kommunen. De blir inte
beroende av féraldrars tillgang till bil eller majlighet att skjutsa. | framtida planering kommer det vara
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sarskilt viktigt att fokusera p& hur denna infrastruktur mojliggor resor till skolor och fritidsaktiviteter i
ovriga delar av kommunen. Pagaende och framtida utveckling kan ocksa innebara att skolornas
upptagningsomraden férandras.

For de yngre barnen kommer det vara viktigt att skapa platser for lek inom bostadsomradet. Fér dem
handlar tryggheten i det offentliga rummet framst om trafiksdkerhet och skydd mot andra eventuella
olyckor. | ett tryggt och sakert trafikrum kan foraldrar ocksa ge barn storre frinet att réra sig pa egen
hand och leka med andra barn i omradet.

Tillgangliga malpunkter och service

Den utveckling som genom planprogram for Gamla Kopstad och Ostra Traslévslage kommer medfora
att fler malpunkter for de boende inom programomradet uppstar i Traslévslage. Cykel-, gang- och
kollektivtrafiksforbindelser dit blir darfor viktiga. Utvecklingen i Traslovslage kan &ven vantas medfora
att det blir en naturligare malpunkt &n Himle och Tvaaker fér de boende inom programomradet.

Det begransade antalet invanare som kan vantas i det nya bostadsomradet gor det svart att etablera
en bredd i service som gér omradet till mer an ett bostadsomrade. En negativ aspekt av att tillskapa
malpunkter i det nya bostadsomradet &r att det kan bli &n mer omotiverat att utveckla detta i Himle
tatort, da de bada omradena kommer konkurrera om samma besokare.

Enligt Varbergs kommuns berakningsmodell fér antal personer/bostad sa skulle 200 bostader
generera 440 personer, varav 20 % skulle vara barn (88 st) mellan 0-18 ar. Modellen &r generell och
det kan darfor vara rimligt att anta att det initialt flyttar in fler barnfamiljer an genomsnittet om omradet
utformas med en stor andel smahus. Skolan i Himle tatort bedéms enligt kommunen ha begransad
kapacitet som inte skulle rymma en sadan 6kning av barn. Upptagningsomradena kan dock komma
att andras i framtiden.

Ju fler bostader som tillskapas i omradet, desto storre blir chansen att astadkomma hallbara lésningar
for omradet samt tillrackligt underlag bade for service i omradet och for kollektivtrafik. Daremot skulle
en sadan utveckling g& emot éversiktsplanens intentioner. Det bor 6vervagas om det ar lampligt att
utoka den tankta bebyggelsen om 200 bostader. | nulaget gar det dock inte att sdga hur stort antal
som i séddana fall skulle vara lampligt.

Tillgang till rekreation och natur

Med vantad 6kning av antalet invanare inom omradet 6kar aven behovet av mojligheten till rekreation i
naromradet. Det behdver tillskapas hallbara kopplingar till befintliga rekreationsomraden och
eventuellt aven utredas om fler rekreationsomraden behdéver anlaggas. Program och detaljplaner
behover sakerstalla gronytor inom omradet. En utbyggnad av gang- och cykelstrék inom
programomradet skulle 6ka méjligheten till fysisk aktivitet inom omradet och kommer aven kunna
utgora kopplingar till rekreationsomraden utanfér programomradet.

Norr om programomradet ligger Hamraskogen. Vid en framtida utveckling av skogen till
rekreationsomrade kommer den kunna nyttjas som rekreationsomrade for de boende inom
programomradet. Programmet och kommande detaljplanering bér darmed majliggora framtida
kopplingar till skogen.

Befintlig golfbana utgér en mojlighet till rekreation, for de som utovar sporten. Tillskottet p& boende i
naromradet kan dven innebara ett okat underlag fér anlaggningens restaurang.

Hastverksamheten i omradet kan komma att paverkas negativt av att fler gor ansprak pa omradet.
Verksamhetens ytbehov behdver vagas in i planeringen.
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Att jordbruksmark tas i ansprak minskar méjligheterna till en lokal livsmedelsproduktion. Exploatering
av jordbruksmark paverkar aven kulturmiljon och landskapsbilden negativt och foljaktligen det
rekreativa vardet.

Delaktighet och integration

Kommunens ortsanalys for Himle tatort ar inte paborjad annu, vilket innebar att det inte har
genomforts dialog med invanare i Himle om hur de ser pa ortens utveckling.

| detta skede av programarbetet ar det inte avgjort om och vilken bostadsbebyggelse det blir inom
omradet, men om bostadsbebyggelsen blir verklighet ar det sannolikt att en del blir villor. Smahus
riktar sig till en avgransad grupp av befolkningen, sett till lder, livssituation och socioekonomiska
forhallanden. Om bostadsbebyggelsen inom programomradet istallet skulle bli mer varierad 6kar
mojligheten for olika befolkningsgrupper att boséatta sig inom omradet, vilket ocksa kan framja
integrationen. En viktig forutsattning for en varierad bostadsbebyggelse ar dock att sakra tillgangen till
god kollektivtrafik, s& att bostadsomradet inte blir avskarmat fran andra delar av kommunen. Aven i
detta avseende utgor infrastrukturen och det framtida verksamhetsomradet barriarer som riskerar att
skarma av omradet. Darmed &r forutsattningarna inte optimala for ett valintegrerat omrade.

En utbyggnad av infrastruktur, gang- och cykelbanor samt fler kollektivtrafiksavgangar medfor battre
tillganglighet for befintliga boende inom programomradet och kan &ven fa positiva effekter for resandet
till och frdn omkringliggande orter. Resande framjar méten mellan olika manniskor, vilket ar ett led i en
framgangsrik integration. Méjligheten att ta sig till och fran verksamhetsomradet utan tillgang till egen
bil blir ocksa viktig for att arbetstillfallena ska rikta sig till en bred grupp.
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Slutsatser och rekommendationer

Programarbetets inriktning innebéar att bostadsbebyggelse skapas dar forutsattningarna inte ar sarskilt
goda ur perspektivet social hallbarhet. Det finns stor risk att barriarer kvarstar, vilket innebar att
omradet blir avskarmat. Vissa sociala aspekter, som platsens identitet i forhallande till Himle tatort, blir
svara att ta ett helhetsgrepp om innan kommunen har genomfort sin planerade ortsanalys for Himle.

Ett storre antal bostader i programomradet kan ge béttre underlag for service och kollektivtrafik, samt
ge battre forutsattningar for en variation av bostadstyper och upplatelseformer. Samtidigt skulle det ga
emot den strategiska utvecklingen inom kommunen enligt éversiktsplanen. Aven om enstaka sociala
aspekter gynnas av en storre exploatering kvarstar fragan om lampligheten att placera exploateringen
just har.

Aspekter att studera vidare i planarbetet och vid behov reglerai detaljplan

o Skapa val genomténkta kopplingar som 6verbryggar de fysiska barriarerna mot Himle tatort.
Det skapar battre forutsattningar for att den nya bostadsbebyggelsen ska utgéra underlag for
utdkad service i Himle.

e Placeringen av kollektivtrafikhallplatser behover anpassas till de boende och arbetande inom
omradet och ses dver utifran trafiksakerhet och tillganglighet. For att 6ka benagenheten att
nyttja kollektivtrafiken kan det behtvas hallplatser bade i bostadsomradet och i
verksamhetsomradet.

e Kollektivtrafiken bor forlaggas till huvudstrak for att skapa en sa trafiksaker situation som
mojligt, samt att minska stdrningarna i form av buller och luftféroreningar.

¢ Vid planering av gang-, cykelvagar och kollektivtrafik behover aldre barns méjlighet att ta sig
till andra delar av kommunen beaktas. Sarskilt behdver resor utifrén (framtida)
upptagningsomraden for skolor och lokalisering av fritidsaktiviteter sta i fokus.

o Sakerstall tillrackliga ytor for tillgangliga och trygga cykel- och gdngvagar inom
programomradet. Trafikldsningarna inom omradet behover ha trygghet och sakerhet i fokus.
Barns mgjlighet att réra sig pa egen hand i omradet behover sarskilt beaktas.

e Utreda vilket antal bostader som kravs for att skapa underlag for service i programomradet. |
detta 6dvervagande behotver aven relationen till Himle tatort och utvecklingen dar beaktas.

o Reglerai detaljplanen fér en varierad bostadsbebyggelse for att attrahera olika
befolkningsgrupper. Mojligheten att ta sig till och fran omradet p& annat satt an med bil &r en
forutsattning for att den blandade bebyggelsen ska medféra dnskad utveckling.

e Analysera behovet av gronytor inom programomradet samt rekreationsomraden i dess narhet.
Lekytor inom bostadsomréadet behover sékerstallas och hastverksamhetens ytbehov behover
vagas in.

e GOr en grundlig analys av férvantat antal inflyttande barn. Eventuellt skiljer sig antalet barn i
omradet over tid. Omradets utformning behdver anpassas till ett scenario med stérst antalet
barn. Det bor aven utredas hur grénytor inom omradet kan forandras med en férandrad
befolkningsstruktur Gver tid. Ytor anpassade till sma barn kan behévas andras i takt med att
barnen blir aldre.

¢ Vid planeringen av verksamhetsomradena behdéver méjligheten att skapa malpunkter
studeras. Trafiklosningarna inom omradet behdéver ha trygghet och sakerhet i fokus. Omradets
gestaltning, kollektivtrafiklésning, siktlinjer och ljusséattning behéver beaktas.
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e Ett kommunalt huvudmannaskap fér gator och gemensamma ytor 6kar mojligheten att skapa
en enhetlig och tydlig struktur i programomradet.

Rekommendationer till genomférandet av planen

e Vid projektering av gang- och cykelstrdk genom omradet ska trygghet och sékerhet vara i
fokus.

e Vid projektering av allméan plats for vistelse behdver det tas hansyn till olika
befolkningsgruppers behov.

e Utbyggnad av infrastrukturen behover ske i ett tidigt skede i omvandlingen av omradet sa att
gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik finns pa plats nar boende och verksamheter flyttar in
i planen.

Fragor som inte ryms inom efterféljande detaljplaneprocess

e Gang-, cykelvagar och utveckling av kollektivtrafik till och fran programomradet behover
prioriteras. Det framjar bade den ekologiska och sociala hallbarheten inom den befintliga
bebyggelsen, det nya bostadsomradet och verksamhetsomradet.

e For att skapa strategiska samband mellan det nya bostadsomradet och ovriga delar av
kommunen behévs en utveckling av infrastrukturen mot Himle, Tvaaker, Traslovslage och
centrala Varberg. Detta for att undvika att bostaderna blir en isolerad 6 och invanarna
bilberoende.

¢ Inkludera omradet i den kommande ortsanalysen for Himle tatort. Exempelvis behover
utvecklingen av service beakta behoven i de bada omradena. Ortsanalysen borde pabdrjas
snarast mojligt for att 6ka chansen att utvecklingen i programomradet svarar mot bygdens
behov.

e Skapa hallbara kopplingar till befintliga rekreationsomraden och gor det majligt att
astadkomma en framtida koppling mot Hamraskogen.

e Planera omradet sa att de boende pa ett enkelt och sékert sétt kan ta sig till den befintliga
golfbanan.
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