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1 Sammanfattning

AFRY har, pa uppdrag av Varbergs kommun, tagit fram ett 6versiktligt
utformningsforslag for trafikplats Himle. Utredningen har fokuserat pa vilka atgarder
som kravs for att nuvarande av- och pafart fran och till E6 ska uppfylla Trafikverkets
krav pa en trafikplats. Arbetet har genomforts inom ramen for planprogram Himle
verksamhetsomrade. Utéver Trafikverkets krav har det varit en forutsattning att den
nya trafikplatsen ska kunna anpassas till behoven som uppstar i samband med den
kommande exploateringen inom planomradet.

Utéver utformningsforslagets olika delar och konsekvenser foreslas ocksa atgarder pa
omkringliggande vagnat. Vidare beskrivs varfor det inte bedéms vara mojligt att uppna
syftet med mindre justering av nuvarande vagutformning och hur den nya
trafikplatsen kan anldggas med mindre paverkan pa framkomligheten till nuvarande
malpunkter i omradet.

Slutligen presenteras en éversiktlig kostnadsbedémning for utformningsforslagets olika
delar.
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2 Bakgrund

Varbergs kommun arbetar med ett nytt planprogram for Himle verksamhetsomrade
och intilliggande bostadsomrade. Planprogramsomradet ligger vid av- och pafarten
mellan motorvagen E6 och rastplats Himle, cirka 8 kilometer syddst om Varbergs
centrum. Inom planarbetet utreds forutsattningarna for ett nytt verksamhetsomrade,
bostader samt tillfallig vistelse vid rastplatsen.

For att kunna forverkliga planprogrammet utreds mdojligheten att omvandla av- och
pafarterna vid rastplats Himle till en trafikplats. Det berérda vagnatet och den framtida
trafikalstringen har tidigare utretts i Trafikutredning fér Planprogram Himle, Varbergs
kommun (Sigma civil, 2022).

Utredningen har skett i samrad med Varbergs kommun. Under uppdragets gang har
utformningsforslaget presenterats for och diskuterats med representanter fér Varbergs
kommun. En forsta leverans av utformningsforslaget genomférdes genom presentation
och éverlamning av diskussionsunderlag Trafikplats Himle (AFRY, 2022).

Omkringliggande vagnat, restider och trafikalstring med mera har utretts och
presenterats i tidigare utredningar inom planprogrammet varfér dess endast beskrivs
kortfattat i den har rapporten.

3 Syfte

Den har rapportens syfte ar att klarlagga vad som kravs for att rastplats Himle ska
uppfylla kraven som stélls pa en trafikplats, enligt Vagar och gators utformning, VGU
(Trafikverket 2022). Inom uppdraget har nuvarande trafikmiljo utvarderats och ett
oversiktligt forslag pa utformning av en ny dubbelsidig trafikplats tagits fram. 1
rapporten beskrivs konsekvenser av den féreslagna utformningen och varfor det inte
ar lampligt att gdéra mindre justeringar av nuvarande anldggning. Dessutom redovisas
en oversiktlig kostnadsbeddmning for trafikforslagets olika delar.
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4 Lokalisering och tillganglighet

Planprogramsomradet ar belaget vid E6, i hdjd med Himle tatort. Avstandet till
Varbergs centrum &r cirka 8 km fagelvagen. Tillgangligheten med bil skiljer sig mellan
omradets olika delar. For omradet kring rastplats Himle ar tillgangligheten med bil
god. Resan till Varbergs centrum tar cirka 15 minuter vid normala férhallanden. Oster
om EB6 ar tillgangligheten samre, eftersom ett lokalt gatunat saknas.

For ovriga trafikslag ar tillgangligheten till omradet mycket begransad. Tryggheten och
sakerheten till och frdn omradet for gdende och cyklister ar bristande. Separata gang-
och cykelvagar saknas vilket leder till att gdende och cyklister maste fardas i
blandtrafik pa vagar med smal vagren. Om forutsattningarna att ga och cykla
forbattras ar restiden for att cykla till Himle tatort dock fordelaktig. Att resa kollektivt
till narliggande tatorter tar generellt betydligt langre tid an att resa med bil.
Turtatheten for bussarna ar ocksd mycket gles med fa turer utanfor
hogtrafiktimmarna. Platsens lokalisering i forhallande till narliggande tatorter redovisas
i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta dar rastplats Himle med tillhérande av- och pafarter kopplade till E6 &r
markerad med bl& farg.
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5 Forutsattningar

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av planprogramsomradet och dess
innehall. Nuvarande vagnat beskrivs ocksa.

5.1 Planprogramsomradet

Inom planprogramsomradet, se ungefarlig avgransning i Figur 2, planeras for cirka 80
hektar verksamhetsmark fordelat pa bada sidor om E6 och Vastkustbanan.
Verksamheterna som planeras inom omradet ar i hég grad transportintensiva som
lager, logistik, industri och tillverkning med mera. Dessutom ska mdjligheten att
planlagga for cirka 200 bostader p& omradet for fore detta Fun city provas.

Inom planprogramsomradet finns ett antal befintliga verksamheter. Verksamheterna
ar framfor allt belagna i omradets sydvastra del. Har finns till exempel en vagkrog,
lastbilsparking och en golfklubb.

511 Trafikalstring

Den planerade exploateringen férvantas alstra en stor mangd trafik. Cirka 19 000
fordon per dag forvantas tillkomma till f6ljd av de planerade verksamheterna och
bostaderna enligt tidigare berdkningar (Sigma, 2022). Den stdrsta méngden trafik som
beraknas alstras kopplas till verksamheterna. Bostaderna star for cirka 1000 fordon
per dygn. Det ar viktigt att beakta att trafikalstringsberéakningen ar gjord i ett tidigt
skede d& detaljerad kunskap om vilken typ av verksamheter som kommer att
etableras inom omradet annu ar okant. Det innebar att antaganden kraftigt paverkar
resultatet som bor betraktas som osakert.

Figur 2. Planprogramsomradet ungefarligt markerat med vitstreckad linje. Bostader planeras
inom omrade G. | 6vriga omraden planeras fér verksamheter. Kartbild: Varbergs kommun.
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5.2 Vagar inom planprogramsomradet

Nedan beskrivs det befintliga vagnatet inom planprogramsomradet. De aktuella
vagarna visas i Figur 3.
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Figur 3. Kartbild éver vagarna inom planprogramsomradet.

521 Nuvarande av- och pafart kopplad till E6

Nuvarande utformning for av- och péafarter vid Rastplats Himle paminner p4 manga
satt om en trafikplats men klassas inte som sadan av Trafikverket. Utformningen lever
inte upp till dagens krav enligt VGU for en trafikplats. | bada riktningar ar avfarterna
utformade som kilavfarter. Norrgdende trafik som svanger av E6 fardas pa en ramp
med tvar och kort avfartsramp som inte uppfyller kraven enligt VGU. Avfarten visas pa
snedbild i Figur 4. Aven péafarterna i bada riktningar har for korta anpassningsfalt for
att uppfylla nuvarande krav.

5.2.2 E6

Motorvagen E6 som léper genom planprogramsomradet i nord-sydlig riktning har tva
koérfalt i varje riktning. Vagen ar statlig. Arsdygnstrafik uppgér till cirka 20 600 fordon
per dygn. Hastigheten ar begransad till 120 kilometer i timmen.

5.2.3 Lantmannavagen

Lantmannavagen som gar i 6st-vastlig riktning genom planprogramsomradets norra
delar har ett korfalt i varje riktning. Vagen ar statlig. Kérbanans bredd varierar mellan
cirka 6-7 meter. ADT ar cirka 1 600 fordon per dygn. Hastigheten &r begrénsad till 70
kilometer i timmen. Lantmannavagen passerar under Vastkustbanan och E6 genom
vagportar, se Figur 5
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Figur 4. Snedbild frdn 2020 som visar utformningen av avfarten for norrgdende trafik. Foto:
Stadsbyggnadskontoret, ©Varbergs kommun.

Figur 5. Snedbild som visar hur Lantmannavagen passerar under Vastkustbanan och E6 genom
vagportar. Foto: Stadsbyggnadskontoret, ©Varbergs kommun.
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524 Vag Spannarp

Vag Spannarp, Figur 6, gar igenom planomradets vastra delar i nord-sydlig riktning
och har ett korfalt i varje riktning. Vagen ar enskild. Norra delen av vag Spannarp
tillhor fastighet Spannarp 25:32 medan den sddra delen forvaltas av en samféllighet.
Kdrbanans bredd &r cirka 6 meter. Hastigheten ar begransad till 70 kilometer i
timmen. Det finns inga aktuella trafikméatningar for vdg Spannarp.

Dagens utformning har flera brister. Vag Spannarp ar en tidigare byggvag som inte
har utformats for att leva upp till de barighetskrav som stéills pa vagen i dag. Pa
strackan mellan lastbilsparkeringen och Scanias verksamhet &r vagen placerad néra
Vastkustbanan. Avstandet mellan kérbanan och jarnvagen ar cirka 15 meter, trots det
finns inget racke som sakrar att inte trafiken pa Vastkustbanan stors av eventuella
avkorningsolyckor pa vag Spannarp.

Figur 6. Snedbild 6ver planprogramsomradets sodra del. Till vanster i bild viker vag Spannarp
tvart norrut i anslutning till vagkrog och lastbilsparkering. Foto: Stadsbyggnadskontoret,
©Varbergs kommun.



Trafikutredning trafikplats Himle
AFRY e

AF POYRY

6 Forslag ny trafikplats

Utifran framtida behov och krav har forslag pa utformning av en ny trafikplats tagits
fram. Forslaget har tagits fram med ambitionen att skapa en god méjlighet till att
angora verksamhets- och bostadsomraden inom planprogramsomradet. Utformningen
ar oversiktligt studerad. Den har utredningen har fokuserat pa vad som kravs for att
utforma en trafikplats som ar lamplig for kommande exploatering och uppfyller kraven
enligt VGU. Inga detaljerade studier av till exempel héjder och anslutningar har
genomforts. Mer detaljerade utredningar och utformningsférslag kravs i samband med
kommande planarbete och projektering.

Forslaget som presenteras ar mojligt att anpassa pa flera satt beroende pa kommande
anvandning av omradet kring trafikplatsen. Nedan beskrivs vilka funktioner som ar
essentiella for trafikplatsens funktion och i vilken grad utformningen kan anpassas nar
det finns mer kunskap om den kommande bebyggelsen inom planomradet.

6.1 Utformning av ny trafikplats

Forslaget for den nya trafikplatsen bygger pa en likartad 16sning vaster och 6ster om
E6. Forslaget visas i Figur 7 och Bilaga 1. Nuvarande ramper till och fran E6 rivs. Nya
av- och pafarter i bada riktningar kopplas till cirkulationsplatser som i sin tur ansluter
till lokalgator. Lokalgatorna stracker sig parallellt med E6 i nord-sydlig riktning.
Lokalgatorna ansluter till Lantmannavagen och vag Spannarp i norr respektive séder.
Korsningsutformning och linjeféring behdver studeras vidare i ett senare skede.

Figur 7. Utformningsforslag for Trafikplats Himle.
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6.1.1 Trafikplats som uppfyller krav enligt VGU

Det finns flera brister i nuvarande av- och pafarters utformning. Nar en ny trafikplats
anlaggs ar det viktigt att kraven enligt VGU uppfylls. Av- och péafarter samt ramper i
den foreslagna utformningen av trafikplatsen har anpassats for att uppfylla de krav pa
bland annat avstand och radier som stalls. Trafikplatsen har ocksa utformats for att bli
lattare for trafikanter att éverblicka och orientera sig i.

6.1.2 Okad tillganglighet till narliggande vagnat och malpunkter

Trafikforslaget som presenteras i den har utredningen innebar en forbattrad
framkomlighet till flera befintliga malpunkter i omradet. Utéver den forbattrade
tillgangligheten till planerade verksamhets- och bostadsomraden underlattas resor till
Himle for bade norr- och sédergdende trafik p& E6. Kopplingen mellan
planprogramomradets olika delar till Himle jamfort med befintlig utformning forbattras.

6.1.3 Vag Spannarp kan stangas for genomfartstrafik

Den nya trafikplatsen innebéar att vdg Spannarp inte langre behéver fungera som
genomfartsvag. Vag Spannarp har flera stora brister som kraver stora atgarder for att
hantera den stora trafikokningen som vantar om verksamhets- och bostadsomraden
byggs i omradet. Tack vare att den stora trafikokningen i stallet belastar de nya
lokalgatorna kan vag Spannarp justeras for att passa de lokala malpunkterna. | stallet
for att vagen ar last till befintlig strackning och anslutningar kan nya korsningspunkter
och linjeforing beslutas nar innehallet i narliggande exploateringsomraden ar kant.

Det lampligaste séattet att stanga av vag Spannarp for genomfartstrafik behéver
utredas vidare i ett senare skede. Utdver fysisk avstdngning kan det vara ett alternativ
att forbjuda genomfartstrafik genom lokala trafikféreskrifter och utmarkning. Atgarden
ar enklare och billigare, samtidigt riskerar effekten att utebli om trafikanterna inte
foljer utméarkningen.

6.1.4 Okat avstand till trafikplats Tvaaker

Avstandet mellan den sddra p&- och avfarten vid rastplats Himle och trafikplats
Tvaaker ar i dag kortare an kraven enligt VGU. For sodergdende trafik ar strackan
mellan pa- och avfart cirka 900 meter. For norrgdende trafik &r motsvarande stracka
cirka 1 200 meter. Utformningsférslaget for den nya trafikplatsen innebar en
forbattring genom att avstandet till trafikplats Tvaaker okar. Av- och péafarterna for
trafikplats Himle skjuts norrutsa att strackan till trafikplats Tvaaker uppgar till cirka 1
600 meter. Atgarden hojer bade framkomligheten och trafiksdkerheten for trafikanter
pa strackan.

6.1.5 Avlastning av narliggande trafikplatser och andra lokalvagar

Att forandra rastplats Himles utformning s& att den uppfyller Trafikverkets krav pa en
trafikplats innebar en méjlighet att avlasta andra narliggande trafikplatser. Beroende
pa hur vagnatet forandras i framtiden kan trafikplats Himle anvandas som ett
alternativ for att minska belastningen pa trafikplats Varberg C. En fullt utbyggd
trafikplats innebar att Varbergs kommun far fler alternativ att l16sa trafikeringen till
framtida exploateringsomraden. For att kunna utnyttja den fulla potentialen av en
utbyggd trafikplats Himle kan det dock kravas flera atgarder pa oévrigt vagnat inom
kommunen.
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6.1.6 Mojligheter att anpassa till kommande exploatering

Forslaget pa den nya trafikplatsen ar mojligt att justera ur flera aspekter. De nya
lokalgatorna, i nord-sydlig riktning, ar placerade for att visa funktionen kopplad till den
nya trafikplatsen. Gatornas placering och linjeféring ar dock mdjlig att férandra for att
optimera ytan for kommande verksamhetsomraden. Det gors lampligen i ett senare
skede av planprocessen nar det finns mer detaljerad kunskap om
verksamhetsomradenas innehall. Aven gatornas anslutningspunkter till
Lantmannavagen och vag Spannarp ar mojliga att forandra. Under utredningens gang
har framfor allt mojligheten att flytta den nordvéstra cirkulationsplatsen diskuterats.
Varbergs kommun har framfort 6nskemal om att flytta den éster ut, ndrmare E6. Det
ar mojligt, men inte narmare an vad den narliggande hégspanningsledningen tillater.

Trafikforslaget innehaller flera cirkulationsplatser. Hur cirkulationsplatserna ansluter till
ovrigt vagnat ar ocksd mojligt att anpassa. Till exempel kan det, utifran framtida
exploatering, vara av intresse att lagga till ytterligare kopplingar for lokalgator till
verksamhetsomraden. Cirkulationsplatserna maojliggor ocksa for att ordna nya
anslutningar till narliggande malpunkter som till exempel Himle tatort. Exakt hur
korsningspunkterna utformas maste studeras narmare i ett senare skede. Likasa bor
belastningen och kapaciteten i korsningspunkterna analyseras.

6.1.7 Framkomlighet under byggtid

Den nya trafikplatsen &r méjlig att anlagga utan allt for stora stérningar for
verksamheter och andra malpunkter i omradet under byggtid. Tack vare att den nya
infrastrukturen kan byggas i etapper innan den befintliga rivs ar vagnatet fortsatt
framkomligt, om &n med viss 6kning i restid till de olika malpunkter under vissa
perioder. Jamfort med att gora mindre justeringar av befintliga av- och pafarter
paverkas trafiken mindre. Féreslagen etappindelning redovisas i avsnitt 9,
Utbyggnadsordning.

6.1.8 Befintliga konstbyggnader behalls

Att forandra konstbyggnader som till exempel broar och tunnlar ar kostsamt. Utifran
studierna som ligger till grund for den har rapporten kan det undvikas genom att
utforma den nya trafikplatsen enligt trafikforslaget. Ett exempel pa det ar hur
befintliga vagportar under E6 och Vastkustbanan kan rymma bade kérbana samt
gang- och cykelvag genom att flytta kérbanans mitt, se mer detaljerad beskrivning i
avsnitt 6.1.1.

6.1.9 Ytansprak for motortrafik

Jamfort med befintlig utformning kommer den nya trafikplatsen att krava storre ytor
for motortrafik. Det storre ytanspraket uppstar dock framfor allt for att sakra
framkomligheten till det nya planprogramsomradet och befintliga malpunkter. Den
foreslagna trafikplatsen har ocksa utformats for att sa effektivt som mojligt tillgodose
de efterfragade funktionerna. De foreslagna lokalgatorna ar inte bara av godo for
trafikplatsen utan kan dven utnyttjas for att angéra kommande verksamhetsomraden.
Det innebar att forslaget som helhet kan anses vara yteffektivt, &ven om det kraver
mer yta an dagens utformning.

6.1.10 Gang- och cykelvagar utmed lokalgator

I utformningsforslaget, Figur 7, visas inte placering av gang- och cykelvagar langs de
nya lokalgatorna i detalj. For att framja mojligheten att ga och cykla ar det en
forutsattning att gadng- och cykeltrafiken separeras frAn motortrafiken langs med
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lokalgatorna. Det ar sarskilt viktigt med hansyn till att relativt hoga trafikfloden med
en stor andel tung trafik forvantas. |1 senare skede bor det utredas vilka ytterligare
atgarder som ar effektivast for att underlatta att ga och cykla inom
planprogramomradet. Eftersom trafikalstring till foljd av exploateringen inom
planprogramsomradet forvantas bli kraftig rekommenderas det utredas om gaende och
cyklister ska skiljas fran motortrafik aven pa mindre trafikerade gator inom
verksamhetsomradena.

7 Atgarder p&4 omgivande vagnat
Nedan beskrivs de atgarder som foreslds pa anslutande vagnat. Atgarder berér de

strackor som finns inom utredningsomradet men inte ar direktanslutna till
trafikplatsen.

7.1 Gang och cykelvag utmed Lantmannavagen

For att 0ka andelen hallbara resor till och fran planprogramsomradet ar det viktigt att
forbattra mojligheten att ga- och cykla. Det galler dels for att underlatta resor mellan
Varberg samt Himle och de kommande verksamhetsomradena men det ar ocksa
angelaget att de som bosatter sig i det nya bostadsomradet ska kunna ga eller cykla
till narliggande malpunkter pd ett tryggt och sakert satt.

Langs med Lantmannavagen (vag 761), som kopplar utredningsomradet till Varberg
och Himle, saknas gang- och cykelvag. Med hansyns till vagens utformning, trafikflode
och hastighetsbegransning bedéms det inte vara tryggt och sékert att ga eller cykla i
blandtrafik. Eftersom andelen tung trafik langs med Lantmannavagen vantas 6ka nar
verksamheterna inom planprogrammet etableras ékar behovet av en separerad gang-
och cykelvag.

En kritisk faktor for att kunna anlagga en gang- och cykelvag utmed Lantmannavagen
ar vagportarna under Vastkustbanan och E6. Den fria dppningen i vagportarna under
Vastkustbanan och E6 ar 11 respektive 12 m vilket gor det mojligt att anlagga en
gang- och cykelvag genom att flytta kérbanan i sidled, se Figur 8. Genom att skjuta
vagmitten i sidled mojliggors for en 3,5 m bred kombinerad gang- och cykelbana som
skiljs fran korbanan med ett racke. Varje korfalt blir 3,25 m brett och maojliggor
fortsatt for att tyngre fordon kan moétas i vagportarna.

Om gang- och cykelbanan ska placeras séder eller norr om Lantmannavagen bor
utredas vidare i ett senare skede, nar mer ar kant om planprogrammets innehall och
placering av verksamheter samt bostader. Vid tidpunkten fér den har utredningen kan
konstateras att flest malpunkter, bland annat det nya bostadsomradet, planeras pa
den sodra sidan. Det skulle ocksa innebara en naturlig anslutning till gang- och
cykelvagen vid cirkulationsplats Vastkustvagen—Lantmannavagen. En nackdel med att
placera gang- och cykelvagen séder om Lantmannavigen kan vara att fler
vialtrafikerade lokalgator maste korsas. Viktigt ar att undvika att minmiera antalet
ganger som gaende och cyklister tvingas korsa Lantmannavagen. | de punkter dar s&
maste ske bor dvergangsstillen, passager och cykeloverfarter hastighetssakras.

En gang- och cykelvag utmed Lantmannagatan ar inte bara av betydelse for det
kommande planprogramsomradet. Det skulle ocksa forbattra mojligheten att ga eller
cykla mellan Himle och Varberg. Sammantaget skulle atgarden dven minska
Vastkustbanans och E6:ans barriareffekt.
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Figur 8. Overst i figuren visas en sektion fér vagporten under Vastkustbanan med féreslagen
utformning med gang- och cykelbana. | nedre delen visas sektionens placering pa kartan.
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8 Mojliga kompletterande atgarder

8.1 Ytterligare korsningspunkter p& nya lokalgator

Utdver att de nya lokalgatorna kravs for att skapa en komplett trafikplats kan de
anvandas for att ansluta till kommande verksamhetsomraden. Att lagga till fler
korsningspunkter p& lokalgatorna har inte studerats narmare inom det har uppdraget
men bedéms vara méjligt forutsatt att belastningen och kapaciteteten for
korsningspunkterna studeras. Begransande for antalet korsningspunkter och avstandet
mellan dem ar framfor allt kravet pa att utformningen inte far paverka
framkomligheten pa avfartsramperna fran E6.

8.2 Ny strackning for Lantmannavagen mellan E6 och Himle

| dag gar Lantmannavagen i en omvag norrut pa strackan mellan E6 och Himle.
Varbergs kommun har identifierat ett mdjligt behov att forbattra strackning i
framtiden. Utformningsférslaget i den har utredningen mojliggér det, se Figur 9. |
forslaget finns en cirkulationsplats i korsningspunkten mellan den 6stra lokalgatan och
Lantmannavéagen. Cirkulationsplatsens anslutningar har anpassats till nuvarande
vagnat men korsningspunkten ar aven mojlig att justera till en ny, rakare, linjeféring
for Lantmannavagen till Himle. Om en ny vag anlaggs pa strackan bor den
kompletteras med gang- och cykelvag for att underlatta att g& och cykla mellan
planprogramomradet och Himle. Strackan kan ocksa bli en del av ett
sammanhangande cykelstrdk mellan Varberg och Himle.
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Figur 9. Mojligheten att forandra Lantmannavéagens strackning visas schematiskt i figuren.
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8.3 Ny anslutning till Varberg

Den foreslagna trafikplatsen kommer att kunna hantera storre trafikfloden an befintlig
utformning. Det 6ppnar ocksd mojligheten att avlasta andra narliggande trafikplatser
och vagar. Ett alternativ, som annu inte har utretts i detalj, presenteras i Figur 10.
Alternativet innebéar att trafikplats Himle binds ihop med Varberg genom en ny véag
parallellt med Vaskustbanans nya strackning mellan den nordvastra cirkulationsplatsen
vid trafikplatsen och befintlig cirkulationsplats pa Osterleden vid Breared. Alternativet
kan i detta skede betraktas som en mgjligt alternativ att utreda vidare. Paverkan pa
ovrigt vagnat och andra forutsattningar maste studeras narmare innan det genomfors.

Figur 10. Méjlig strackning for ny vag mellan Varberg och trafikplats Himle redovisas schematiskt
med streckad lila linje. Bakgrundskarta: © OpenStreetMap contributors.
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9 Bortvalda forslag

Nedan beskrivs konsekvenserna och svarigheterna med att endast genomféra mindre
justering av befintlig infrastruktur for att uppna kraven pa en trafikplats.

9.1 Bristande utrymme for nya korsningspunkter

Tidigare analys (M4traffic, 2022) visar att de nuvarande korsningspunkterna, ur
kapacitetssynpunkt, inte kan hantera trafikflodet vid ett fullt utbyggt
planprogramsomrade ar 2040. Med nuvarande utformning éverskrids Trafikverkets
krav pa godtagbar belastningsgrad i korsningen mellan avfartsrampen for sodergaende
trafik och vag Spannarp samt i korsningen Lantmannavagen—vag Spannarp. Vidare
analyser visar att det riskerar att uppsta kder kopplat till de bada korsningspunkterna
vilket ar sarskilt olampligt pa avfartsrampen fran E6. Samtidigt ar korsningspunkternas
utformning bristande sett till trafiksdkerhet och orienterbarhet.

Ytterligare analys har genomforts pa ett alternativ med utbyggda korsningspunkter.
De bada befintliga trevagskorsningarna har ersatts av cirkulationsplatser. Det minskar
belastningsgraden men kanslighetsanalysen visar att det fortsatt finns risk for att
korsningspunkten blir en flaskhals under maxtimmen. Ytterligare en forsvarande
omstandighet ar att utrymmet for en cirkulationsplats pa vag Spannarp mellan
Vastkustbanan och E6 ar mycket begransat. Darfér ar en l6sning, likt
utformningsforslaget som presenteras i den héar rapporten, som minskar det framtida
trafikflodet i korsningspunkterna lampligare.

9.2 Forsamrad framkomlighet under byggtid

Att utga fran och justera befintlig infrastruktur kommer att paverka framkomligheten
pa befintligt vagnat kraftigt under byggtiden. Det innebar att mojligheten att na de
verksamheter som &ar placerade i narheten av rastplats Himle kommer att férsamras.
Framfor allt berér det verksamheter i sydvast, lastbilsparkering, vagkrog och Scanias
fastighet. Att anlagga en trafikplats enligt nytt utformningsférslag, se avsnitt 5,
utformningsforslag ny trafikplats, kommer att paverka framkomligheten mindre.

9.3 Omfattande atgarder for vag Spannarp

Vag Spannarp har flera brister. Vagen &ar en tidigare byggvag som inte uppfyller de
barighetskrav som kommer att stéllas nar nya verksamhetsomraden etableras. Vagen
ar ocksa placerad mycket nara Vastkustbanan utan nagon form av skyddsracke mellan
kérbanan och jarnvag. Det uppfyller inte VGU:s krav och innebar en betydande risk for
storningar pa den hart belastade Vastkustbanan om en olycka skulle intraffa. Utover
det &r vag Spannarp smal och i sydvast, mellan lastbilsparkeringen och vagkrogen,
finns en mycket tvar kurva. Kurvan innebar till exempel att tva tyngre fordon inte kan
motas pa strackan och ar for smal for att kunna hantera framtida trafikbelastning. Det
finns flera svarigheter med att anpassa vag Spannarp for att mota kraven och behoven
som den planerade exploateringen innebar. Det nya utformningsférslaget minskar
behovet att rusta upp vag Spannarp och méjliggér for att stdnga av vagen for
genomfartstrafik.

9.4 Avfartsramp i sydost

Den nuvarande avfartsrampen for norrgaende trafik pa E6 uppfyller inte
utformningskraven enligt VGU. Att endast genomfora mindre atgarder for bedoms inte
vara lampligt. Till exempel minskar eventuell atgard som att forlanga parallellavfarten
soderut avstandet till trafikplatsen i Tvaaker.
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10 Utbyggnadsordning

Nedan foljer en beskrivning av foreslagen utbyggnadsordning. Genom att bygga ut
trafikplatsen i etapper kan trafikstdrningarna minimeras. Avgodrande ar att lokalgatorna
pa Ostra sidan om E6 anlaggs forst. D& kan de och vag Spannarp anvandas som
omledningsvag nar Lantmannavagen byggs ut. Det innebar att byggtiden och
kostnaderna for atgarderna p& Lantmannavagen minskar eftersom vagen kan stangas
av for trafik. Det ar sarskilt betydelsefullt for arbetet i vagportarna. For évriga delar ar
utbyggnadsordningen friare utifran ett byggbarhetsperspektiv.

Foreslagen etappindelning fér anlaggandet av den nya trafikplatsen redovisas i Figur
11.

A

Figur 11. Trafikplatsen och omgivande vagnat foreslas byggas ut i etapper for att behalla
framkomligheten till malpunkterna i omradet. Strackor med heldragna linjer féreslas anlaggas
forst, foljt av streckade linjer. For atgarderna redovisade med prickade linjer kan
planprogrammets utveckling styra utbyggnadsordningen.
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11 Kostnadsbeddtmning

Den foreslagna utformningen har kostnadsbedomts. Kostnadsbedémningen ska ses
som en tidig beddmning av vad det kostar att genomftra utformningsforslaget.

Kostnadsbedomningen har delats upp i fyra omraden enligt Tabell 1 och Figur 12.

Tabell 1. Beskrivning av omraden for kostnadsbedémning.

Ramper samt av- och pafarter = Atgarder for anslutande vag mellan E6 och
cirkulationsplatser.

Cirkulationsplatser Atgarder for samtliga (5 st) cirkulationsplatser
i utformningsforslaget. Innefattar rondell och
koérbana. Anslutande vagar ingar ej.

Lokalgator Atgéarder for nya lokalgator p& bada sidor om E6.
Inkluderar gata samt separerad gang- och
cykelvag.

Lantmannavagen Atgéarder for Lantmannavagen med separerad gang-

och cykelvag genom vagportar och pa stracka.

\/'dstkustkbon’om e

\\. >

Figur 12. Ungefarlig omradesindelning for kostnadsbedémning.
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Kostnader for foljande ingar inte i bedomningen:

Trafikutredning trafikplats Himle

- Grundforstarkning eller eventuella geotekniska forstarkningsatgarder.

- Sanering av férorenad mark.

- Omlaggning av trafik under byggtiden (tillfalliga TA-planer).

- Atgarder pé fastigheter som paverkas.

- Kostnader som uppkommer i samband med exploatering (till exempel vatten-

och avloppsanlaggningar).

Kostnadsbedémning i 2022 ars prisniva redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Kostnadsbedémning utformningsforslag trafikplats Himle.

Ramper samt av- och pafarter
Cirkulationsplatser
Lokalgator

Lantmannavagen
Summa exkl paslag

Rivning (cirka 5%o)
Diverse oforutsett (cirka 20 %)

Projektledning/projektering (cirka 15 %o)
Summa ombyggnad

14 000
9 000
32 000

23 000
78 000

4 000
16 000

12 000
110 000

17 000
11 000
38 000

27 000
93 000

5 000
18 000

14 000
130 000

Sida 21/22
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12 Forslag pa vidare utredning

I avsnitt nedan foreslas aspekter som bor utredas vidare for att sakerstalla att
trafikplatsen uppfyller kraven i framtiden. Det ar viktigt att papeka att trafikforslaget
som presenteras i den har utredningen ar framtaget i en oversiktlig studie for att visa
mojligheterna att skapa en ny trafiklésning pa platsen. Innan trafikplatsen kan
forverkligas kommer det att kravas fler detaljerade utredningar. De studierna
genomfor lampligen nar det finns mer kunskap om verksamhets- och
bostadsomradenas innehall.

12.1 Trafikanalys

Inom den har trafikutredningen har kapacitet- och belastning inte analyserats i
trafikplatsens korsningspunkter. Som beskrivit ovan i rapporten kan vissa slutsatser
dras genom att studera tidigare analyser men for att vara saker pa att trafikplatsen
klarar av att hantera den forvantade trafikbkningen bor férdelningen av
trafikalstringen och dess belastning pa vagnatet studeras vidare. Analyserna kan goras
pa olika nivaer for att utreda paverkan lokalt respektive globalt.

Med hjalp av mikrosimuleringar kan potentiella kélangder i anslutningar mot E6
studeras. Analyserna kommer ocksa vara till nytta for att besluta om var det ar
lamplig att ansluta verksamhetsomraden till de nya lokalgatorna.

Genom makrosimuleringar kan trafikplatsens paverkan pa trafiknatet analyseras.
Beroende pa hur trafikplatsen kopplas till det 6vriga vagnatet kommer flera vagar att
paverkas. En makroanalys kan vagleda i beslutet om det till exempel ar lampligt med
en genare koppling fran trafikplats Himle till Varberg via Jonstaka och Breared.

12.2 Gang- och cykelvagars koppling till befintligt nat

Utredningar i senare skede bor vidare undersdka mdjligheten att forbattra mojligheten
att ga och cykla till, frAn och inom planomradet. Den har utredningen har fokuserat pa
hur befintligt vagnat kan kompletteras med en battre infrastruktur for gdende- och
cyklister. I det vidare arbetet inom planprogrammet maste dven maojligheten att ga
och cykla inom den nya gatustrukturen studeras.

12.3 Séakra korsningspunkter med héansyn till tung trafik
Exploateringen av de kommande verksamhetsomradena forvantas alstra en stor andel
tunga trafik. Darfor kommer det vara extra viktigt att studera eventuella
konfliktpunkter mellan géende, cyklister och motortrafikanter till verksamheter. Ur
trafiksakerhetssynpunkt ar det viktigt att minimera antalet konfliktpunkter och att
sikten ar god i dem som anda kravs.
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Bilaga 1. Trafikplats Himle — forslag till ny utformning
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