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INLEDNING

BAKGRUND

Under 2018 paborjade Varbergs kommun ett arbete med att ta fram planprogram for Himle
verksamhetsomrade, ett omrade som ligger cirka 7 km sydost om Varbergs stadskarna, i direkt
anslutning till rastplats Himle vid E6/EZ0, se Figur 1. Varbergs kommun har ett stort behov av ny
verksamhetsmark och omradet har ett strategiskt lage for verksamhetsutveckling, dels med narheten
till Varbergs stadsomrade, dels med tillgangligheten till E6/E20. Det strategiska laget bygger i
nuldget pa tillganglighet genom framst vagtrafik.
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Figur 1. Himle &r lokaliserat langs med E6/E20, syddst om Varberg,

Planprogrammet ar prioriterat inom Varbergs kommun och syftar till att mdjliggéra omkring 80—85
hektar ny verksamhetsmark. | samband med planldggningen ska dven lampligheten provas for
utveckling av upp till 200 nya bostader. Foér att mdjliggéra en exploatering av verksamheter och
eventuellt dven bostader krévs det att vagnéatet och trafiksituationen vid rastplats Himle utreds.
Forbattrad infrastruktur med fokus pd héllbara resor och en utveckling av rastplatsen till en fullvérdig
trafikplats, utgor en viktig del av Varbergs fortsatta utveckling.

SYFTE

Planprogrammet syftar till att peka ut vdgen och bereda méjlighet for detaljplanering av mark for nya
verksamheter vid rastplats Himle. Trafikutredningen, som ett underlag i planprogrammet, syftar till
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att utreda hur véagnéatet och den framtida trafiksituationen vid rastplats Himle [&mpligast bor
utvecklas till foljd av planerad exploatering. Detta for att skapa forutsattningar for en langsiktigt
hallbar utveckling av omradet.

1.3 OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Omfattning

Sigma Civil har fatt i uppdrag av Varbergs kommun att genomfdra en trafikutredning med féljande

innehall:

o Nuldge med beskrivning av transporter/trafikslag idag.

e Ndrmare studie av programomrddet vad galler forvantade framtida trafikfloden och hur det

paverkar befintliga vagar med fokus pa befintliga pa- och avfarter pa E6/E20 inklusive korsningar.

Konsekvenser av att omvandla rastplatsen till en fullvardig trafikplats.

Mycket dversiktlig studie av rastplatsen vad galler parkering.

Utredning av kapacitetstak vid rastplats Himle.

Hur en foreslagen utveckling inom programomradet pdverkar framkomligheten och

trafiksdkerheten pa befintlig infrastruktur.

Forslag pa dvergripande trafikstruktur inkl. underlag for utformning av trafiknét.

e Problemanalys med identifiering av kritiska strdk och punkter utifran framtagna trafikprognoser
och planerad utbyggnad.

Genomfrande — Arbetsmetodik for dtgardsvalsstudier (AVS)

Denna utredning gors enligt metoden for &tgardsvalsstudie (AVS) som &r ett forberedande arbete
infér val av atgérder. Enligt Trafikverket (2015) ska ett sddant férberedande arbete utgoras av en
principiell inriktning. Fokus ligger saldes inte pa att ta fram utformning av konkreta fysiska atgarder.
Arbetet ska istéllet fokusera pa typer av atgdrder, for samtliga transportslag, for att l6sa ett
transportproblem och ge beslutsunderlag for senare skeden i processen.

Arbetsmetodiken for AVS bestér av fyra faser: 1) initiera, 2) forsta situationen, 3) préva ténkbara
I6sningar samt 4) forma inriktning och rekommendera tgarder, se Figur 2. (Trafikverket, 2015)

5 4) Forma
1) Initiera 2) Forsta TZ')Z]E{S;?B inriktning och
situationen 6sninaar rekommendera

g atgarder

Figur 2. Atgérdsvalsstudiens fyra faser (Bildkalla: Trafikverket (2015)).

1.4 TERMINOLOGI

Vissa begrepp och ord i denna utredning forklaras nedan. Forklaringar ges dven pa berdrda stallen i
utredningen.

Capcal. Ett branschvedertaget program for berakning av kapacitet i korsningar.
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Dynamegq. Ett branschvedertaget program for simulering av trafikférdelning (se nedan géllande
trafikférdelning) dver dygnet eller i en férvdantad maxtimme (se nedan gallande maxtimme).

Kapacitet (belastningsgrad). Med kapacitet i trafiksammanhang avses oftast korsningar, dar den sa
kallade belastningsgraden kan berdknas med Capcal. Berakningen gors fér maxtimmen (se nedan) pa
dygnet. Det dr normalt i korsningar som det forst uppstar kapacitetsproblem vid for stora
trafikmangder. Kapacitet kan dock &dven galla en stracka, som vid héga floden och/eller
framkomlighetsbegrénsningar kan innebdra ldgre hastigheter an skyltat eller kobildning.

Kanslighetsanalys. En kapacitetsberdkning i en korsning kan goras utifran olika scenarier. Normalt
ar att berakna ett nuldge och ett prognosticerat framtida lage. For sdvél nulédget som en prognos kan
man dven préva vad som hdnder med korsningens belastningsgrad om man ytterligare Okar
trafikmangden med t.ex. 10%, vilket skulle kunna intraffa vid kortvariga specielle situationer under
maxtimmen (se nedan). Genom en kénslighetsanalys f&r man svar pa om korsningen i situationer med
extra stor belastning ligger nara eller 6ver gransen for vad den klarar av, eller om det finns marginal
kvar.

Maxtimme. Den timme pd dygnet som har uppmétts eller beddmts vara mest belastad av trafik,
bendmns dven Dh-DIM. Dimensionerande timme for vagutformning ar normalt vardagsmaxtimmen
det dimensionerande &ret. Detta bor motsvara den 200:e mest belastade timmen under aret
(Trafikverket & SKL, 2016).

Rastplats, trafikplats eller mot? Den planskilda korsningen som knyter E6/E20 till rastplats Himle
kan liknas vid en trafikplats eller ett mot, men kallas i denna utredning endast for rastplats trots att
det finns andra trafikplatser/mot i narheten som har samma sorts utformning. Skalet till bendmningen
ar att det inte ar utpekat eller numrerat som trafikplats/mot av Trafikverket. Nar det i denna utredning
talas om rastplats Himle, eller bara rastplatsen, s avses i forsta hand sjalva infrastrukturen med pé-
och avfartsramperna vid E6/E20 om inget annat ndmns.

Ruttval. Avser vilken rutt en trafikstrom véljer for en resa mellan tva punkter. Ruttvalet som gors av
individen ar normalt den vég som &r snabbast mellan tva punkter. P4 samma satt raknar dven program
for simulering av trafik.

Svangfordelning. Avser hur trafiken fordelas i en viss korsning.

Tidsstraff. | en simulering med Dynameq ar det mdjligt att utmed en vdg ldgga till ett sa kallat
tidsstraff. Detta betyder att trafik som valjer denna vag ges en langre restid an vad grundmodellen
annars innebdr. Syftet med tidsstraffet kan exempelvis vara att prova effekten av fartddmpande
atgérder eller annat som kan begransa framkomligheten.

Trafikfordelning. Avser hur stora trafikmangder som fordelas i vagnéatet eller genom korsningar. Kan
vara raknat 6ver ett dygn eller i maxtimmen (maxtimme, se ovan).

Trafikmodell. En teoretisk modell for att beskriva reseefterfrdgan inom ett visst omrade. Har beskrivs
hur manga resor som genereras per dygn mellan varje definierad start- och malpunkt.
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2 STRATEGISKA DOKUMENT OCH PLANER

Foljande underlag har legat till grund fér denna utredning:

Trafikstrategi 2030 (Varbergs kommun, 2015)

Cykelplan 2016-2020 (Varbergs kommun, 2016)
Hallbarhetsmal 2017-2025 (Varbergs kommun, 2016)
Bebyggelsestrategi (Varbergs kommun, 2013)

Oversiktsplan for Varbergs kommun (Varbergs kommun, 2010)
Planeringsdirektiv Himlemotet (Varbergs kommun, 2019a)

| planeringsdirektivet anges att det finns ett stort behov av ny verksamhetsmark i stadsndra och
strategiska lagen utefter E6/E20. Ett stérre omrade kring rastplatsen pekas ut som lampligt for
utveckling av verksamheter i kommunens Gversiktsplan. Utifran planeringsdirektivet har féljande
fragestaliningar fangats upp som relevanta for denna trafikutredning:

e | den fordjupade oversiktsplanen féreslas ny verksamhetsmark i anslutning till befintliga
verksamheter, vaster om E6/E20.

e | dversiktsplanen foreslds ingen utveckling av bostadshebyggelse inom omradet.

o Enligt trafikstrategin ska samhdllsplaneringen inriktas pa att minska transportbehoven och tidigt
skapa forutsattningar for god tillgang till gdng- och cykelvdgar samt attraktiv kollektivtrafik.

e For att uppnd ett hallbart godstransportsystem anger Trafikstrategin att nya verksamheter i
storsta mdjligaste man ska lokaliseras sd att befintlig infrastruktur ska utnyttjas.
Programomradet &r lokaliserat vid befintlig infrastruktur med goda kommunikationsldgen som
mdjliggor utveckling av transportintensiv verksamhet. Det finns dock begrénsade méjligheter for
hallbara persontransporter till och frdn omradet, och infrastrukturen &r inte dimensionerad for
en omfattande exploatering.

e Enavgronstrategins riktlinjer dr att bryta barridrer. Fér programomradet innebér det att de stérre
infrastrukturlederna mellan Himle och verksamhetsomradet behdver Gverbryggas.

e Enligt handelsstrategin ar det inte lampligt med detaljhandel i verksamhetsomraden utav samma
karaktar som Himle. Eventuellt kan handel med skrymmande varor vara lampligt.

De strategiska stallningstagandena som anges i planeringsdirektivet dr att omradet i huvudsak
foreslds utvecklas med verksamheter med inriktning mot lager, logistik, industri och tillverkning.
Direktivet anger aven att det kan vara lampligt med eventuella kompletterande handel- och
serviceetableringar i anslutning till befintliga verksamheter vid rastplatsen i Himle.

Programomréadet utgdrs av cirka 240 hektar mark. Enligt planeringsdirektivet bor det utredas hur stor
del av omradet som ar lampligt fér utveckling av verksamheter respektive bostader. Direktivet anger
aven att den i tidiga planeringen ska skapas forutsattningar fér de boende och verksamma att gora
hallbara val. Trafikutredningens omfattning och koppling till detta beskrivs ndrmare i kapitel 1.3.
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NULAGESANALYS

LOKALISERING, RESTIDER OCH RESTIDSKVOTER

Omraden kring rastplats Himle ar beldget strategiskt langs med E6/E20 vilket gor att tillgéngligheten
med framforallt bil, &r relativt god till och frdn hela omradet och med potential till &nnu béttre
tillganglighet. Nuvarande infrastruktur haller dock |&g standard pd vissa platser och i vissa
avseenden, vilket preciseras ndrmare i kommande analys.

o Hunnéstad *

Helgaghid A\

Varberg

Brogérd
s
Subbeberget ¥, ~
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levagérden
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Tvaaker

Jeppagérden Falkagarden

Figur 3. Omrédets lokalisering och angréansande orter {Varbergs kommun, 2019b).

For ett hallbart resande mellan omradet och narliggande orter, med en stor andel resor som gérs med
gang-, cykel- samt kollektivtrafik — &r det av stor betydelse att skillnaden i restid mellan bil respektive
var och ett av de mer héllbara fardsatten, ar minimerad. Detta beskrivs som restidskvot. Helst ska
restiden med cykel eller med kollektivtrafik vara kortare &n den med bil, d.v.s. en restidskvot under 1.

Tabell 1. Jamforelse av restid till narliggande orter.

Restid Restidskvot
Nérliggande orter Q $
¥ So o= @ S/ R e
Himle 6 min 5min 2 min 3,0 25
Varberg 30 min 17 min 14 min 2,1 1,2
Traslévslage 13 min 26 min 7 min 19 3.7
Gamla Képstad 13 min 23 min 7 min 19 33
Tvaaker 20 min 29 min 7 min 2.9 41
Sigma Civil AB Rapport-129700
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FORUTSATTNINGAR ATT GA OCH CYKLA

Omradet ligger ca. 10 km sydost om Varbergs tatort och ca. 2 km vast om Himle tatort. P4
Lantmannavégen (vag 761) som forbinder omradet med de nérliggande orterna saknas i nulaget bade
gang- och cykelinfrastruktur, se foton frdn Lantmannavégen i Figur 4 som exempel.

Figur 4. Oséker trafikmiljo for oskyddade trafikanter pa Lantmannavégen.

Med omradets I&ge och avstand till nérliggande orter beddéms dock férutsattningarna att kunna g
och cykla bli battre i framtiden om gang- och cykelinfrastruktur anldggs saval inom omradet, som mot
anslutande orter. Idag finns anslutning fér gang- och cykelbana férberedd pad Lantmannavégens
vastra del, i cirkulationsplatsen Vare, pa den sédra sidan av Lantmannavégen.

Vidare finns en befintlig gdng- och cykelvag i Himle tatort pd 500 meter. Gang- och cykelvdgen gar
pa 6stra sidan om Himlevagen och ansluter till Spannarps forskola och skola.

FORUTSATTNINGAR ATT RESA MED KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet kring rastplatsen ligger ej utmed ndgot stdrre strak for kollektivtrafik. Inom omradet finns
dock en hallplats, Bergsgard (Fun City Varberg) pa Lantmannavégen (se foto i Figur 5). Hallplatsen &r
placerad vid vdgrenen, vilket r en vanlig I6sning pa landsbygden, dar bussen star i kérbanan nér den
angor hallplatsen och ddrmed blockerar bakomvarande trafik. Olycksrisken for gdende till och fran
hallplatsen beddéms som potentiellt stor da separat gangvag till hallplatsen utmed Lantmannavagen
saknas. Hallplatsen Bergsgard saknar dessutom plattform, vilket innebar forsdmrad tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning.

Fran hallplatsen trafikerar buss 653 mellan Varbergs bussterminal och Himle, med 6 turer/respektive
riktning under vardagar. Under helger finns ingen kollektivtrafik att tillgd. Med bussen tar det cirka
17 minuter att resa till Varbergs bussterminal och cirka 5 minuter att resa till Himle (Hallandstrafiken,
2019). Omradet beddms utifrdn ovanstdende ha mycket bristande tillgang till kollektivtrafik. Framtida
eventuella verksamma och boende bedéms ha svaga forutsattningar for att resa med kollektivtrafik
utifrdn nuvarande forutsattningar.

Sigma Civil AB Rapport-129700
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Figur 5. Hallplatsen Bergsgard.

3.4 FORUTSATTNINGAR FOR BIL- OCH LASTBILSTRAFIK

Genom programomradet gar motorvagen E6/E20, vilket innebar ett gynnsamt lage for bade biltrafik
och tunga verksamhetstransporter (se foton i Figur 6). Programomradet ligger dessutom med direkt
anslutning till rastplats Himle med péfart bade norrut i riktning mot Géteborg och soderut i riktning
mot Falkenberg. E6/E20 &r en del av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Figur 6. E6/E20 norrgdende (t.. och sodergaende (t.h. |

Genom programomradet gar Lantmannavagen; vasterut i riktning mot Varberg och dsterut i riktning
mot Himle. Forutsattningarna att resa med bil for bade boende och verksamma ar mycket god till och
fran hela programomradet. Lantmannavégens utformning med tva relativt sett trdnga viadukter
begransar dock framkomligheten for tung trafik till och frén delar av omradet (se foton i Figur 7).
Dartill s& dr Lantmannavagen for smal for att fylla en god funktion fér tung trafik. Den har dven en
bristande barighet. Detsamma galler vdg Spannarp vid rastplatsen, som dr en gammal byggvag.

Sammantaget innebér bristerna och begrénsningarna att funktionskravet for nytt verksamhetsomrade
inte uppfylls.

Sigma Civil AB Rapport-129700
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vid E6/E20

Viadukt

Viadukt
vid jarnvdgen

Figur 7. Viadukterna begransar tung trafik.

Vaghallare

Programomradet ar belaget vid E6/E20 med Trafikverket som vaghallare. Aven Lantmannavégen ar
en statlig vag (Trafikverket, NVDB pa webb, 2019a). De statliga vdgarna ar rédmarkerade i Figur 8.
Att Trafikverket ar vaghallare fér Lantmannavégen innebér att eventuella forslag pa forandringar for
detta vdgavsnitt maste stammas av och samordnas med Trafikverket. Ovriga véagar &r enskilda och
har vagsamfallighet som véaghallare, vilket innebdr att ansvaret for vaghallning pa dessa vagar, ligger
pa de enskilda vaghallarna. Dessa ar gronmarkerade i Figur 8.

Z ), B N H
" Vaghallare A \
—— Statlig \ PN
— Kommunal 4 ]
" —— Enskild '

\/—,
y “:6‘\ \\-/// \\\ \ L~
Figur 8. Statliga, kommunala och enskilda vagar inom programomradet (Trafikverket, 2019a).
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Hastighetsgranser

Hogsta tilldtna hastighet genom programomradet &r pd motorvdgen E6, med 120 km/h. P4
Lantmannavégen, samt évriga vagar inom programomradet ar hégsta tilldtna hastighet 70 km/h. Se
hastighetsgranserna i Figur 9.

Hastighetsgranser
30
40
50
70
120

Figur 9. Hastighetsgranser pa vagarna inom programomradet (Trafikverket, 2019a).

3.5 TRAFIKSAKERHET

Nollvisionen &r grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Nollvisionen innebdr att ingen pa sikt
ska dédas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Genom uttag fran olycksdatabasen STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har trafiksdkerhetssituationen inom aktuellt omrade
studerats, med undantag for E6/E20 som e studeras inom ramen for detta planprogram. Uttaget
gjordes for 2009 till 2018, inom aktuellt omrdde, se Figur 10. Totalt har 6 personer skadats i
trafikolyckor inom ber6rt omrade under denna period.
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Figur 10. Trafiksdkerhetssituationen inom programomradet, uttag ur Strada 2009-2018.

Motsvarande uttag har gjorts for den nérliggande orten Himle. Statistiken visar att mellan aren 2009
och 2018 har totalt 4 personer skadats i trafikolyckor, samtliga i singelolyckor.
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Figur 11. Trafiksakerhetssituationen inom Himle tatort, uttag ur Strada 2009—2018.

3.6 BEFINTLIGA VERKSAMHETER OCH PARKERINGSPLATSER

| anslutning till motorvdgsavfarten soderut finns redan idag vissa verksamheter, med sarskild
koppling till motorvdgen, som exempelvis rastplats Himle med motell, restaurang och
drivmedelsforsaljning. Inom omradet finns dven ytterligare ett antal verksamhetsetableringar, bland
annat en lastbilshandlare samt en golfklubb. Totalt berdknas de befintliga verksamheterna ha cirka
280 st. bilparkeringsplatser och 130 st. platser avsedda fér lastbil/buss, se Figur 12.
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Figur 12. Befintliga parkeringsplatser vid rastplats Hime.

INITIAL PROBLEMIDENTIFIERING

En férsta, initial och mycket kortfattad problemidentifiering, gérs redan i detta skede enligt nedan.

» Restidskvoterna gynnar inte ett hallbart resande
De redovisade restidskvoterna innebdr att bilen i de flesta fall har ett stort eller mycket stort 6vertag
jamfort med kollektivtrafik eller cykel.

» Avsaknad av separerad gang- och cykeltrafik utmed landsvéagar

Brister for oskyddade trafikanter har identifierats vad géller trafiksakerhet, d& gdende och cyklister
ar hanvisade till blandtrafik, pd mycket smala vagrenar. De oskyddade trafikanterna ldngs med flera
av vdgarna i omradet &r utsatta och trafikmiljon &r langs manga strackor riskfylld. Detta beror pa
avsaknad av utrymme for gdende och cyklister, samtidigt som fordonstrafiken haller en hdg hastighet
(skyltad hastighet &r 70 km/h). Dértill &r passerande tung trafik ocksa en negativ faktor.

» Begransad kollektivtrafik
Pa grund av det begransade resendrsunderlaget, ar dven kollektivtrafiken begrénsad till ett fatal
turer.

» Véaghallarskap

Kommunen har inte radighet i omrédet gallande vagarna, da det i nuldget ar enskilda vaghallare samt
Trafikverket som &ger vagarna. Varbergs kommun belyser att huvudmannaskapsfrdgan behdver l6sas
i ett tidigt skede i den fortsatta planeringen, dar inriktningen &r att kommunen ska vara vdghallare
for allmén platsmark inom omradet.

» Generella brister i utformning

Flertalet vagar och korsningar bedéms ha en bristfallig utformning med avseende pa geometri och i
vissa fall dven bérighet. Infrastrukturen &r méjligen tillracklig fér dagens behov, men har brister som
krdver tgarder i handelse av framtida exploatering och tillkommande trafik. Exempel pé detta &r
Lantmannavégen som &r for smal fér 6kade trafikmangder och inte minst tillkommande tung trafik.
Vidare ar vdgen Spannarp en gammal byggvdg i grunden som saknar tillracklig bérighet for
tillkommande tung trafik.
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SAMMANFATTNING KAPITEL 3

Restidskvoterna som berdknats for resor till och frdn omradet
ligger pa 1,9-3,0 for cykel och 1,2-4,1 for kollektivtrafik
gentemot bilen, vilket beddéms vara missgynnsamt fér cykel- och
kollektivtrafik.

Separerad infrastruktur for gang- och cykeltrafik saknas till
mycket stor del i omradet, vilket gor omradet otillgangligt for
oskyddade trafikanter utan att riskera trafiksakerheten.

Kollektivtrafiken &r begrénsad till en linje och ett fatal turer per
vardag, samt inga turer pa helger. Linjen ligger utanfor utpekat
huvudstrak.

Bil- och lasthilstrafik har goda foérutsattningar att nd det
narmaste omradet vid rastplatsen fran E6/E20, och det finns
gena lokalvagar till resmal sdsom Varberg. Det saknas dock en
tillrécklig infrastruktur for att méta en storre utbyggnad enligt
programomradet.

E6/E20 ar en del av TEN-T, vilket knyter rastplatsen till detta nat
och ger den en stor betydelse for mdjligheten att ta paus i
omradet.

Det ar uteslutande Trafikverket och vagféreningar som ar
vaghallare i omradet.

Aren 2009-2018 har 6 personer skadats i trafikolyckor inom
omradet.

Det finns i nulaget 280 st. parkeringsplatser for bil och 130 st.
platser for lastbilar och bussar vid rastplats Himle.

En forsta initial problemidentifiering visar pa begrdnsade
mdjligheter till hallbart resande inom, samt till/frdn omradet.
Det finns aven brister i utformningen av vagar och korsningar
som maste beaktas vid 6kande trafikmangder.
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PLANERADE FORHALLANDEN

PLANPROGRAMSOMRADET

Planprogrammet syftar till att méjliggora omkring 80—85 hektar ny verksamhetsmark. | utredningen
har ndrmare bestdmt 83 hektar utgjort en forutsattning. | samband med planldggningen ska &dven
lampligheten prévas for utveckling av upp till 200 nya bostader, i ett l&ge sydvast om foreslagen
verksamhetsmark (inom det fore detta Fun City-omradet). Se utredningsomrade i Figur 13.

Himle
. Samhalle|
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\
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|\

Rastplats | | _ q
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\
\
\
1
1
|
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F.d. "Fun City”

Kommun&gda fastigheter
I Befintlig verksamhetsmark (OP)
%% Foreslagen verksamhetsmark (OP)

. Golfbana
‘(

Figur 13. Utredningsomrade (redigerad kartbild fran Varbergs kommun).

VERKSAMHETSUTVECKLING

Marken kring rastplats Himle har varit utpekad som lamplig verksamhetsmark i Varbergs kommun
dversiktsplan sedan 2010. | Oversiktsplanen anges att omrddet reserveras for ett stdrre
verksamhetsomréde med storande, skrymmande eller transportintensiva verksamheter. Omradet ska,
enligt dversiktsplanen, nyttjas for befintlig och kompletterande verksamhet. Laget intill E6/E20 &r
gynnsamt for verksamhetstransporter, framfor allt nar det galler tunga lastbilstransporter. Samtidigt
finns det utmaningar for ett hallbart resande vad galler arbetspendling.
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Total yta och forvantad exploatering inom verksamhetsomradet

Planprogrammet syftar till att mdjliggéra omkring 83 hektar ny verksamhetsmark kring rastplats
Himle. Inom omradet finns befintliga industrifastigheter, jordbruksmark och nedlagda verksamheter.
| sbdra delen av planomrédet finns en befintlig detaljplan dar ytan &r delvis exploaterad. Ytterligare
cirka 16 hektar verksamheter tillats pa ostra sidan av rastplatsen enligt denna detaljplan, se Figur 14.
Baserat pa exploateringsgrad fran liknande industriomraden, antas att programomradet, nar det &r
fullt utbyggt, exploateras till mellan 15 och 20 procent, vilket totalt ger cirka 166 000 m? bebyggd yta.
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© = Kollektivtrafik

e == (3ang och cykel
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Bostdder

Befintliga verksamheter
[ Lag exploatering
- )\ v I Hog exploatering
R N e [0 Befintlig detaljplan

Figur 14. Overgripande trafikstruktur med de olika verksamhetsomradena A-H (Sigma Civil).

Delomrade A, D och F beddms lampliga for transportintensiva verksamheter, se Figur 14. Delomrade
B, C och E beddms l&mpliga for verksamheter som ej kréver intensiva och tunga transporter.

BOSTADSUTVECKLING

Lampligheten provas for utveckling av upp till 200 nya bostader, huvudsakligen tatare smahus-
bebyggelse, i ett ldge sydvéast om foreslagen verksamhetsmark (inom det fore detta Fun City-
omradet). Vid utveckling av bostader inom omradet finns det utmaningar i att skapa férutsattningar
for ett hallbart resande for de boendes vardagliga resor, vilket maste tas i beaktande vid planeringen.
Samtidigt som det &r viktigt att bostdderna planeras sa att en god bebyggd miljo uppnas for de
boende menar kommunen att det dr viktigt att en utbyggnad av det nya bostadsomrédet inte hindrar
eller omojliggor en utveckling av verksamheter vid rastplats Himle.
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SAMMANFATTNING KAPITEL 4

o Programomradet innebdr prévning av ca 83 ha verksamhetsyta
och ca 200 bostéader.

e En exploatering av verksamheter med byggnadsyta om ca 15-
20% av angiven markyta skulle ge en byggnadsyta om totalt ca
166 000 m?.

e | dversiktsplanen anges att omradet reserveras for ett storre
verksamhetsomrdde med storande, skrymmande eller
transportintensiva verksamheter. Omradet ska nyttjas for
befintlig och kompletterande verksamhet.
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Trafikanalysen innebar redovisning av nuvarande trafikmangder, samt prognos for ar 2040 — dels for
nollalternativet, dels for utbyggnadsalternativet. Med Varbergs trafikmodell i Dynameq fordelas de
beradknade trafikmangderna i utbyggnadsalternativet ut i det befintliga vagnatet. Vidare analyseras
kapaciteten i de tva korsningarna vid rastplats Himle samt viadukterna under jarnvagen och E6/EZ20.

Trafikmodellen ar ett kraftfullt verktyg for analyser pd dygnsniva och det ar dven méjligt att gora
beddmningar av fléden i hégtrafiktimmen. Det ska samtidigt papekas att osdkerheter alltid foreligger
i den hér sortens analyser, sarskilt verksamhetsomraden sdsom é&r fallet med Himle kan innebéra att
den beddmda trafikalstringen &r svar att uppskatta i omfattning.

5.1 NULAGE — UPPMATTA TRAFIKMANGDER 2019
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Figur 15. Trafikverkets stickprovspunkter (Trafikverket, 2019b).
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Tabell 2. Sammanstallning Trafikverkets stickprovspunkter.

Plats Riktning Stl;tmvs_ Vig Avsnitt Matar  ADT A“fr‘;'ﬁtl‘(‘"g
\(jg’:(:lationsplats §0°J;r§§2n 0o 1 760 5140055 2016 3740 6%
Ostergdende 2 761 5140056 2007 1320 7%
Trafikplats Péfart soderut 3 5140140 2016 1100 14%
Himle vést Avfart sdderut 4 5140139  2016* 1300 13%
Trafikplats P&fart norrut 5 5140142 2016 1100 12%
Himle ost Avfart norrut 6 5140141  2016* 1100 14%
Himlevégen Nordost och 7 762 5140063 2007 610 7%
sydvast
Spannarp 8 NA
6 Norrut 9 5140145 2016 10630 20%
Soderut 10 5140145 2016 9960 20%
* Enbart Trafikverkets bedémning
5.2 NOLLALTERNATIV: TRAFIKUPPRAKNING TILL 2040
Noll-
Trafik, nulage Trafik- alternativet
2019 &rs niva upprakning Trafikmangder
2040

Nollalternativet fér omradet utgar fran de forhallanden som rader pa platsen utan att exploateringen
av planprogrammet genomfors. For att f& en korrekt jamforelse av nollalternativet och ett fullt utbyggt
verksamhets- och bostadsomrade for Himle gors en upprakning av nuldget enligt Trafikverkets
upprakningstal fram till &r 2040. Upprékningstalen motsvarar en normal utveckling av omradet med
befolkningsutveckling och utbyggnad av orten men inte i den omfattning som motsvarar
planprogrammet for Himle verksamhetsomrade.

Tabell 3. Trafikupprakningstal for Stor-Goteborg dit Varberg tillhor.

Trafikupprakningstal Berékning
Trafikuppréakningstal Stor-Goteborg fér 2014—-2040 1,3
Okning per &r 1,01
Upprékning fran 2007 till 2040 1,40
Upprékning fran 2016 till 2040 1,27
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Tabell 4. Framriknat ADT for befintlig trafik &r 2040 i nollalternativet.
Okning 2019-2040

i . . . Uppréknad a. trafikuppraknin

;S)fjlr(:ll((tp e ADT 2007 ADT 2016 5rAZDO I—IO pg(nollalterr‘:gtivet) ’
Antal fordon %

1 3740 4760 910
2 1320 1840 350
3 1100 1400 270
4 1300 1660 320 24%
6] 1100 1400 270
6 1100 1400 270
7 610 780 150
8 NA
9 10630 13540 2580 -
10 9960 12690 2420

5.3 UTBYGGNADSALTERNATIV: TRAFIKALSTRING FRAN
PLANPROGRAM

Tillk d Utbyggngds-
Trafik, nulage tralﬁkoin;;:gagrr]ar?l- alternativet
2019 ars niva - Trafikmangder

2040

Trafikalstring fran tillkommande verksamheter

Vid utredning av verksamhetstrafik har fokus legat pd paverkan pa rastplatsen och omkringliggande
storre vagar. Eftersom det idag &r oklart vilka verksamheter som framéver kommer blir aktuella har
antaganden om fordelning av verksamheter gjorts. Antaganden och typ av verksamheter spelar stor
roll for den berdknade trafikalstringen, vilket innebar att siffrorna maste ses som osakra.

Tabell 5. Sammanstallning trafikalstring verksamheter - Input till Dynameq

Typ av . — Nyttotrafik
elSloatering kﬂ Delomréde Biltrafik Tung trafik *  Yrkestrafik ** Totalt

A 7850 700 80 8630
Hdgintensiv trafik D 1950 170 20 2140

F 5160 450 50 5660

B 410 400 0 450
Lagintensiv trafik C 780 70 10 860

E 440 40 0 480
Totalt 16 590 1470 160 18 220
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Trafikalstring frén tillkommande bostader

Utifran statistikdatabasen SCB (2019) éver Varbergs kommun framgér det att det i snitt bor 2,3
personer per smahus och 1,8 personer per lagenhet i flerbostadshus, vilket dven antas galla for det
aktuella programomradet.

Utifrdn antal bostader som planeras vid rastplats Himle, tillsammans med hur manga som i
genomsnitt forvantas bo i respektive bostad, kan antalet framtida innevanare i omradet berdknas.
Totalt berdknas omradet kring rastplats Himle kunna & cirka 470 nya boende, se Tabell 6.

Tabell 6. Tillkommande trafikalstring for bostader vid rastplats Himle.

Tpav  Antal Antal Totalt  Trafik- ApT**
Omrade bostad bostider boende/ antal alstring/ AVDT* nya
bostad boende boende bostader
F.d. Fun
City- A 200 st. 23 470 st. 22 1030 910
omradet

* AyDT: IrafikaIstring/omréde/vardagsdygn
** ADT: Arsdygnstrafik

Tabell 7. Sammanstallning trafikalstring bostader - Input till Dynamegq.

o Nyttotrafik
T bostad Biltrafik Totalt
UL Hiratl Tung trafik *  Yrkestrafik ** o1
Villor / tatare P
e (ag) 910 f/d 130 f/d 10f/d 1050 f/d

Sammanstallning av beréknad ADT frén programomradet

Den totala trafikalstringen for programomradet for ett fullt utbyggt scenario uppgar till ett ADT om
19 270 fordon/dygn, se Tabell 8.

Tabell 8. Total tillkommande trafik ADT fran planerad exploatering inom programomradet.

o Nyttotrafik
T bostad Biltrafik Totalt
AL il Tung trafik *  Yrkestrafik ** o1
Verksamheter kﬂ 16590 1470 160 18 220
Bostader A 910 130 10 1050
Totalt 17 500 f/d 1600 f/d 170 f/d 19270 f/d
5.4 MODELL FOR DYGNSTRAFIKEN
Baserat pa utbyggnadsalternativet fordelas de berdknade trafikmdngderna i vagnatet med hjalp av
Varbergs trafikmodell i Dynameq. For att beskriva biltrafiken vid rastplats Himle, i ett framtida
scenario ar 2040, med tillkommande exploatering, har en analys av vdgnatet genomfoérts med hjalp
av néatverksmodellen Dynameq. Dynameq &ar ett simuleringsverktyg pa mesonivd som star
mittemellan makro- och mikromodellerna. En mesomodell Idmpar sig for allt frdn en mindre stad eller
storstad och &r inte lika grov som en makromodell men &r samtidigt inte fullt sd detaljerad som en
mikromodell. Genom Dynameq kan végnatet beskrivas och analysen kan ge svar pd
Sigma Civil AB Rapport-129700
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trafikkonsekvenser till f6ljd av planerad exploatering och férandring av vdgnatet, forvantade
trafikfloden pd olika lankar och var i vagnatet som eventuella flaskhalsar kan uppsta.

5.5 MAKRONIVA: SIMULERING AV TRAFIKMANGDER 2019/2040

Utifran framraknad trafikalstring i utbyggnadsalternativet, baserad pad 200 bostader och 83 hektar
verksamhetsmark fas en total ADT om cirka 19 300 fordon/dygn. Av resorna antas cirka 20 procent
ha start eller mal langs E6/E20 utanfor Varberg. Lastbilsandelen antas vara cirka 20 procent for
verksamheterna.

Nedan redovisas modellerade trafikmangder AVDT nuvarande 4r, se Figur 16, samt prognostiserade
trafikmangder for ar 2040, se Figur 17 - Figur 19. | figurerna presenteras trafikmangderna for
respektive riktning. Trafikprognosen &r baserad pd den Overgripande trafikstrukturen som
presenterades i kapitel 4.

Himle 2019 — nuléige AVDT

Figur 16. Trafikmangder AVDT for nul4ge enligt Dynameg. (Varbergs kommun)
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Himle 2040 — prognos AVDT

Basprognos vid full utbyggnad, som ligger till grund for berdkning av kapacitet i enskilda korsningar:
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Figur 17. Trafjkprognos och fordelning av tillkommande trafik for rastplats Himle for ar 2040 motsvarande
ett AVDT pa 21 900 fordon/vardagsdygn.
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Himle 2040 — prognos AVDT med fartdmpningar i Himle titort

Foljande prognos &r en variant av basprognosen vid full utbyggnad, som innehdller ett tidsstraff pa
Himlevdagen genom Himle tatort. Detta visar en alternativ fordelning av trafik, da basprognosen
indikerar att relativt manga valjer Himlevagen for att nd de centrala/norra delarna av Varberg.
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Figuor 18. Trafikprognos och fordelning av tillkommande trafik for rastplats Himle for 4r 2040 motsvarande
ett AVDT pa 21 900 fordon/vardagsdygn med hastighetsddmpande atgarder i Himle tétort.
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Himle 2040 — prognos AVDT med ny koppling till Lantmannavigen

Foljande prognos &r en variant av basprognosen vid full utbyggnad, som innehéller en ny koppling till
Lantmannavagen. Detta visar en alternativ férdelning av trafik, d& basprognosen indikerar att relativt
manga valjer Lantmannavégen for att kdra mot Himlevdgen. Alternativet ger en viss effekt, totalt
valjer cirka 2 500 fordon/dygn den nya végen och den resulterande minskningen pa Lantmannavagen
vaster om Himlevagen gar fran cirka 5 600 fordon/dygn till cirka 4 100 fordon/dygn.

Figur 19. Trafikprognos och fordelning av tillkommande trafik &r 2040 motsvarande ett AVDT pa 21 900
fordon/vardagsdygn, med ny koppling mellan Lantmannavégen och rastplats Himle.
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Slutsats

De framtagna prognoserna visar pa en mycket omfattande ¢kning av trafikmangder pa vagnatet inom
planomradet. Vagen Spannarp beddms f& en dkning fran ca 1000 fordon/dygn till 11 000 fordon/dygn
och Lantmannavagen kan dka frdn ca 1200 fordon/dygn till ca 7000 fordon/dygn. Dessa tva exempel
och liknande p3 flera andra vagstrackor innebdr att utformningen behdver ses dver for att klara den
belastning som prognoserna motsvarar. Det kan dven vara en god idé att se dver lokala effekter
sasom dkningar pa Himlevagen, vilket kan begrénsas genom hastighetsddmpande atgarder.

5.6 MIKRONIVA: TRAFIKFORDELNING OCH SVANGRELATIONER

For att utreda kapaciteten for tvd korsningar vid rastplats Himle samt cirkulationsplats Vare, gérs
Capcal-analyser for nollalternativet samt for prognosaret 2040. Korsningarna som analyseras i Capcal
ses i Figur 20. Korsningarna i Himle har en direkt paverkan pa rastplatsen.

Bjorkebol
Bengtshult

Dikesgérd

Magérd

Avfart EB/E?O\ HaaeePdfart E6/E20
o—— AvfartE6/£20

Spannarp dst Spannarp vast |
& Huslyc
Spannarp, vast ; Spannarp 0s

Himle Ost

Himle Vst Utredningsomrade

Pafart E6/E20

& Cirkulationsplats
“Vare

O Lantinaoieyas K K \
W\ R Hogens X

Tanguadei = Toltsgird

" Vistkustvagen S ; Mossafgarden

Figur 20. Capcal-analys genomfors vid tre korsningar. Himle véast och Himle 6st inom utredningsomrédet
i rastplats Himle samt Cirkulationsplats Vare 2,5 km sydvast-vdast om utredningsomradet for
planprogrammet.

Vidare krdvs kdnnedom om svéngrelationerna mellan en korsnings olika ben — alltsd hur manga in-
respektive utgdende fordon som passerar de olika alternativen. Svangfordelningen for de tre
studerade korsningarna har tagits fram med hjdlp av Dynameq och utgdr indata i
kapacitetsherakningen.
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5.7 MIKRONIVA: KAPACITETSANALYS | CAPCAL AV UTVALDA
KORSNINGAR

For att kunna gora en analys av korsningarnas kapacitet, baserat p& beddémda trafikfloden, har
kapacitetsherakningsprogrammet Capcal anvants.

Tabell 9. Onskvard och godkand belastningsgrad (Trafikverket, 2012).

Korsning Onskvard servicenivd  Godtagbar serviceniva
_ Vajningsreglerad B<0,6 B<1,0
Belastningsgrad
Vi Cirkulationsplats B<08 B<1,0

Korsningen Trafikplats Himle vast

Nollalternativ
Tabell 10. Kapacitetsanalys Himle véast under dimensionerande timme, nollalternativ 2040.

Korsningstyp A
Vag Hogsta belastningsgrad Kolangd 90-percentil Kapacitet enl. VGU
[fordon]
Spannarp vést 0,1 0,0 Onskvard
Avfart E6/E20 0,11 0.1 Onskvard
Spannarp st 0,06 0,0 Onskvard

Utbyggnadsalternativ 2040
Tabell 11. Kapacitetsanalys Himle vast under dimensionerande timme, utbyggnadsalternativ 2040.

. 2 Korsningstyp A, 3 Korsningstyp C,
) D@ tva korfalt avfart E6/E20 cirkulationsplats
Kélangd Kélangd Kélangd
Vég Hogsta 90- Kapacit ~ Hdgsta 90- Kapacit ~ Hdgsta 90- Kapacit
belastn  percenti ~ etenl.  belastn  perpen  etenl.  belastn pereeng  etenl.
grad | VGU grad | VGU grad | VGU
[fordon] [fordon] [fordon]
Spannarp Onsk- Onsk- Onsk-
vast 035 0 vard 035 00 vard 047 0.1 vard
Onsk-
Avfart 048 20 v!id Onsk
v §
4,0 = 0,37 0,0 .
E6/E20 Onsk- vard
0,24 0.3 .
vard
Spannarp Onsk- Onsk- Onsk-
. 0,11 11 7
ost 0 vard 0. 0.0 vard 00 0.0 vard

Kénslighetsanalys
En kanslighetsanalys med tkade floden om 10% respektive 20% har genomforts for befintlig
trevagskorsning (fall 1 i tabell ovan) samt for en cirkulationsplats (fall 3 i tabell ovan).
o 10% okning av ingdende trafik i dimensionerande timme innebar 0,91 i belastningsgrad pa
avfarten E6/E20 for befintlig trevdgskorsning och 0,59 for cirkulationsplats.
o 70% 6kning av ingdende trafik i dimensionerande timme innebar 1,01 i belastningsgrad pa
avfarten E6/E20 for befintlig trevagskorsning och 0,65 for cirkulationsplats.
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En 6kning av framtagen prognos om ytterligare 20% i befintlig korsning, Trafikplats Himle vast, ger
alltsd en véxande ko (1,01) p& avfartsrampen. Detta kan avhjalpas med cirkulationsplats som ger ett
jamnare flode.
Korsningen Trafikplats Himle ost

Nollalternativ
Tabell 12. Kapacitetsanalys Himle dst under dimensionerande timme, nollalternativ 2040.

Korsningstyp B
Vag Hogsta belastnings grad Koléngd 90-percenti Kapacitet enl. VGU
[fordon]
Spannarp vést 0,08 0,1 Onskvard
Avfart E6/E20 0,09 0.1 Onskvard
Spannarp dst 0 0 Onskvard

Utbyggnadsalternativ 2040
Tabell 13. Kapacitetsanalys Himle dst under dimensionerande timme, utbyggnadsalternativ 2040.

1 Korsningstyp B 2 Korsningstyp C, cirkulationsplats
" 5 Kélangd 90- 5 5lingd 90-
Vag Hogs.ta o . Kapacitet Hogs.ta Kolangd 90 Kapacitet
belastnings- percenti enl.VGU  DeaSIINGS- percenti enl. VGU
grad [fordon] grad [fordon]
Spannarp 25 Joar 041 00 Onskvard
vast vice
Avfart . ) . §
£6/E20 0,20 02 Onskvard 0,06 0,0 Onskvard
S . .
s 0,10 00 Onskvard 0,17 0,1 Onskvard
Slutsats

Kapacitetsherakningarna i de bada korsningarna visar att en forandrad utformning kommer att
behdvas for att mota de 6kade trafikmangderna som en exploatering skulle innebara. For sdval Himle
vast som 0Ost kan cirkulationsplatser vara lampliga l6sningar for att frdmja bade kapacitet och
trafiksdkerhet. Det kravs dock fortsatt utredning for att sakerstalla att det ar mojligt att utforma
sadana korsningar istallet for de befintliga trevagskorsningar, sarskilt med tanke pa plats och narhet
till slanter, brofundament med mera.

5.8 MIKRONIVA: KAPACITETSANALYS | CAPCAL UTMED
LANTMANNAVAGEN

En sérskild kapacitetsanalys vid viadukterna éver Lantmannavagen har gjorts. Syftet ar att se om det
ar mojligt att begransa for biltrafiken, sa att fysisk plats kan skapas for en GC-bana langs végen.
Enligt Dynameg-modellen for 2040 sa &r trafikmangden pa Lantmannavégen 4 300 fordon/dygn
genom den véastra viadukten och 4 500 fordon/dygn genom den &stra viadukten (AVDT). Det antas att
andelen tung trafik ar 7 procent for nuldge och 10 procent for prognos 2040.
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Figur 21. Inkommande tfik i respektive viadukt. |

Kapacitetsberdkningen gérs fér en avstangning av Lantmannavagen med signalreglering i form av
skyttesignal som endast tillater trafik i en riktning at gadngen. Det finns alltsa en skyttesignal per
viadukt som ger grént 4t samma riktning samtidigt. Detta innebér att en del fordonsforare far gront
direkt i nasta skyttesignal medan ndgra far vanta tva signaler.

Ett annat alternativ som understks ar ocksa vajningsplikt i en riktning, det vill séga foretrade och
endast ett korfalt Oppet.

Tva korfalt 270 meter v
Avsmalning under E6:an totalt
165 meter med ett korfalt

Avsmalning under jarmvag- totalt
125 meter medhett korfalt

Figur 22. Strackor med avsmalning till ett korfalt och som regleras med skyttesignal (i rott) och strackan
mellan med tva korfalt (i bltt) som idag. Bildkalla: M4Traffic.

Sedan gors dven en jamforelse med kapacitetsberdkningen for en stracka pa 60 meter med ett kérfalt
i respektive viadukt, det vill sdga totalt 120 meter avsmalning av vagbanan. Detta for att visa pa
vilken paverkan den omfattande strackan med endast ett kérfalt far pa framkomligheten.
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Nulage

Ett korfalt, totalt 290 meter
Tabell 14. Resultat for den inkommande trafiken for skyttesignal for nuldge for jarnvagsviadukten, 125
meter avsmalning.

Flode Kapacitet Kolangd (antal fordon)

[ (fordon/timme)  (fordon/timme) Ceastingsgrad po 90-percentil
Lantmannavagen 91 359 0,25 2.7 1.4
nordost

Lantmannavagen 116 458 0,25 3,1 8.2
sydvast

Tabell 15. Resultat for den inkommande trafiken for skyttesignal for nulage fér motorvagsviadukten, 165
meter avsmalning.

. Flode Kapacitet . Kolangd (antal fordon)
Uil {fordon/timme)  (fordon/timme) EHESITIRYED Medel 90-percentil
Lantmannavégen 91 353 026 33 86
nordost
Lantmannavagen 116 450 0,26 3.7 9,7
sydvast

Ett korfalt, totalt 120 meter

Kapacitetsberdkningen visar pd 1ag belastningsgrad med ett trafikflode pd 200 fordon under
maxtimmen. Kapaciteten med en skyttelsignal dar endast en riktning at gangen far kora ar fyra ganger
hogre an uppmatt trafik, se Tabell 16.

Tabell 16. Resultat for den inkommande trafiken for skyttesignal for nulage.

Flode Kapacitet Kolangd (antal fordon)

[ (fordon/timme)  (fordon/timme) CoastNingsgrad po 90-percentil
Lantmannavégen 100 436 0,23 16 a7
nordost

Lantrpannavagen 99 432 0,23 1,6 47
sydvast

Kélangden for 90-percentilen, det vill sdga de 6 minuterna med hdgst belastning, under timmen for
rusningstid skulle fér nuldget uppgd till 4,7 fordon. Antagen en andel tung trafik p& 7 procent
motsvarar det en kélangd pé cirka 40 meter. Medelkdlangden under timmen for rusningstid uppgar
till 1,6 fordon motsvarande cirka 13 meter.

Alternativ med signalreglering — prognos 2040
Trafikprognosen anger ett fléde under maxtimmen en vardag pa 475 fordon per timme pa

Lantmannavégen under jarnvagen och 493 fordon per timme under motorvagen.

Ett korfalt, 125 meter (jarnvagsviadukten)
Tabell 17. Resultat for den inkommande trafiken for skyttesignal for prognos 2040.
Flode Kapacitet Kolangd (antal fordon)

[ (fordon/timme)  (fordon/timme) Do astningsgrad -y 90-percentil
Lantmannavégen 266 552 0,48 8,0 19,6
nordost
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Lantmannavagen 209 434 0,48 7.0 17.4
sydvast

Ett korfalt, 165 meter (motorvagsviadukten)

Tabell 18. Resultat for den inkommande trafiken for skyttesignal for prognos 2040.

Flode Kapacitet Kolangd (antal fordon)

Uil (fordon/timme) _(fordon/timme)  CeaStMNgsarad ypo 90-percentil
Lantmannavégen 207 M3 0,50 8.8 215
nordost

Lantmannavagen 286 571 0.50 104 25,1
sydvast

Kapacitet vid tva skyttelsignaler samtidigt

Med dagens trafikméngder innebér en utformning med avsmalningar och skyttelsignal ingen
betydande kapacitetshrist. Som langst blir kderna ca 60 meter och det finns marginal for kderna pa
strdckan mellan avsmalningarna.

Prognosens tar hojd for en kraftig utbyggnad i omradet. Med prognosens betydligt hogre trafik blir
belastningen hdg och kderna stundtals totalt cirka 230 meter Idnga, vid summering av koer fran bada
viadukterna vilket da stracker sig ndstan hela vdgen mellan viadukterna. Med prognosens trafik
bedoms det vara oldmpligt att ha s pass l&nga stréckor med avsmalning och skyttelsignal. En kortare
stracka med avsmalning innebér att signalens cykeltid kan kortas vilket skulle medféra betydligt
kortare maximala kolangder.

Alternativ med vajningsplikt i en rikining

Véjningsplikt i en riktning innebér att en fordonsstrém alltid har féretrade. For att vajningsplikt i en
riktning ska kunna utgdra ett alternativ behovs ett betydligt kortare avstadnd an vad som kan anordnas
vid de bada viadukterna. Som exempel kan ges Ringvdgen i Varberg och Gunnebogatan i MéIndal, se
Figur 23. Forvantad fordonsmangd och andel tung trafik paverkar ocksa lampligheten i att genomfora
en trafikreglering med vajningsplikt i en riktning.

Figur 23. Vajningsplikt under viadukter pd Ringvagen i Varberg och Gunnebogatan i MdIndal. (Gdgle
Maps)

Slutsats

De studerade alternativen skulle méjligen kunna fungera for nuvarande trafikméngder, men bedéms
efter genomford analys inte vara realistiskt i ett framtida scenario.
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SAMMANFATTNING KAPITEL 5

Den totala trafikalstringen av ett fullt utbyggt omrade med 83
ha mark for verksamheter och 200 bostdder beréknas till ett
flade om cirka 19300 fordon per arsmedeldygnstrafik, ADT.
Detta motsvarar cirka 21900 fordon per vardagsmedeldygn
(AVDT).

En kommundvergripande trafikmodell har anvénts i mjukvaran
Dynamegq for simulering av hur trafikflodena fordelas i omradet.
Detta har gjorts bade for nuldge som utgor en representation av
verkligheten, och inte minst for prognosaret 2040.

Ett scenario har simulerats for ar 2040. Samma scenario har
aven simulerats i tva varianter — dels med begransningar pa
Himlevdgen, dels med en ny koppling frén programomradet till
Lantmannavégen i Himle samhélle.

Prognosen innebar relativt stora trafikdkningar pa det lokala
vagnatet och i ett flertal korsningar, eftersom det handlar om s
mycket som 21 900 fordon.

Korsningarna vid pa- och avfartsramperna till E6/E20 klarar
enligt kapacitetsberdkningar av att hantera trafikmangderna i
det trafikalstringsscenario som utgdr grunden. Det framgar dock
av en kanslighetsanalys av vastra delen med avfart i
sédergaende riktning, att dagens utformning inte klarar av att
hantera ndgon betydande 6kning av trafikméngder. En ¢kning
om 10% av prognosen kan vara mojlig att klara i maxtimmen,
medan 20% tillkommande trafik innebar risk for vaxande ko pa
avfartsrampen fran E6/E20.

Viadukterna under jarmvagen samt E6/E20 &r relativt smala och
begransande for tung trafik. Det gar att métas men utrymmet ar
smalt. Frdgan bor utredas vidare.
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PROBLEMIDENTIFIERING

Baserat pd planerad utbyggnad kring rastplats Himle samt trafikanalysen med framtagna
trafikprognoser, har ett antal problemomraden identifierats. For att skapa ett trafiksdkert, tryggt och
val fungerade trafiksystem vid rastplats Himle, som skapar forutsattningar for ett attraktivt och
hallbart samhélle, behover ett antal potentiella problem hanteras.

PROBLEMOMRADE 1: OMFATTANDE UTBYGGNAD

Stor befolkningsokning. Tillkommande verksamhetsomradena kan utdkas fran cirka 30 hektar till cirka
83 hektar vilket dr ndra en tredubbling. Detta genererar en betydligt storre trafikékning an
nollalternativet, som dr 21-28%.

PROBLEMOMRADE 2: PAVERKAN PA ENSKILDA VAGAR |
LOKALVAGNATET

Denna utredning har inte i detalj analyserat eventuell paverkan pa enskilda lokalvagnatet. Det ar
dock viktigt att beakta detta, sarskilt vid detaljplaneldggning, sa att inga lokala smitvdgar uppstar.
Eventuellt tillskapande av en ny trafikplats med aktuell standard kan ocksa utgéra en risk att
befintliga lokala smitvégar far annu storre betydelse.

PROBLEMOMRADE 3: BEGRANSANDE VIADUKTER

Omradet mellan Vastkustbanan och E6/E20 angdrs via vag 761 med underfarter under jarnvégen och
motorvdgen. De trdnga viadukterna begransar framkomligheten och tillgangligheten till
programomradet. Vagens smala sektion genom viadukterna begransar dven méjlighet att anldgga en
separat gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter som ska ta sig genom planomradet i st-véastlig
riktning.

6.4 PROBLEMOMRADE 4: OFORDELAKTIGA FORUTSATTNINGAR
FOR HALLBARA RESOR
Restidskvoten for cykel &r 1,9-3,0 och for kollektivtrafik 1,2—4,1 till narliggande orter, vilket ar till
bade cykeln och kollektivtrafikens nackdel. | en sadan relation har bade cykeln och kollektivtrafiken
samre mojligheter att konkurrera med bilen, varfor kraftfulla tgérder for att 6ka hallbara fardmedels
attraktivitet ar av stor vikt. Det kan till exempel handla om att prioritera gdng- och
cykelinfrastrukturen med gena kopplingar till nérliggande orter och malpunkter och
framkomlighetsatgarder fér oskyddade trafikanter.
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PROBLEI\/IOOI\/IRADE 5: GENERELL AVSAKNAD AV GANG- OCH
CYKELSTRAK

Oskyddade trafikanter saknar idag helt mdjlighet att rora sig i omradet pa ett trafiksakert satt. Vid en
exploatering av omradet kommer behovet av sdkra trafikmiljder att oka eftersom belastning pa
trafiksystemet okar.

PROBLEMOMRADE 6: GANG- OCH CYKELKOPPLING OVER
E6/E20 VID RASTPLATS HIMLE

En GC-koppling 6ver E6/E20 saknas vid ramperna, och det finns inte plats att anordna en s&dan pa
befintlig vagbro. Detta kan utgora ett problem och en brist, om det finns ett behov bland oskyddade
trafikanter att rora sig dver E6/E20. Ett sddant behov kan framforallt uppstad i de sodra och véstra
delarna av programomradet, och vid resande med cykel till och fran Tvaaker.

PROBLEMOMRADE 7: KORSNINGARNA VID E6/E20

Analysen visar att bada korsningarnas kapacitet vid rastplats Himle klarar av ett fullt utbyggt scenario
for ar 2040, med den utformning som rader i dagsldget. Aven om rastplats Himle enligt
kapacitetsberakningarna i Capcal klarar av de trafikmé&ngder som exploateringen alstrar, s& finns det
andra anledningar att se 6ver utformningen. Det handlar bdde om kansligheten i att stdrre floden
snabbt kan innebéra betydande kapacitetsproblem, samt om orienterbarhet.

En trafikplats utgdr inte bara en korsningspunkt utan ocksa ett val av fortsatt fardvag. Trafikplatser
kan utgora en tydlig Overgang fran landsvdg till gaturum dar forutsattningarna dr andrade.
Cirkulationsplatser bidrar &ven till kad trafiksakerhet, i synnerhet vad géller olyckor av allvarligare
grad (T@I, 2020). Omradet mellan E6/E20 och jarnvdgen &r begransat och utgdrs av en bredd pa cirka
80 meter, se gul pil i figuren nedan, vilket tillsammans med slantlutningar och brofdsten kraver en
noggrann planering av en eventuell cirkulationsplats.

Det faktum att korsningarna och ramperna tillsammans inte utgor en fullvardig trafikplats enligt den
standard som Trafikverket kréver, &r ocksa en del i problemomradet med korsningarna. Helheten ger
en trafikldsning som i nuldget enligt kapacitetsberakningarna klarar av férvantade framtida floden
med relativt liten marginal. Detta gor systemet kansligt for stérningar.
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Rastplats Himle
ost

2, \ \
Figur 24. Begransat utrymme for cirkulationsplats mellan jarnvdgen och E20 och begrdnsande
vanstersvangar. (Lantméteriet, 2019) (Redigerad bild: Sigma Civil)

6.8 PROBLEMOMRADE 8: LANTMANNAVAGEN MELLAN HIMLE
OCH TRASLOVSLAGE

Lantmannavégen utgdrs idag av en landsvdg med en bredd pad cirka 6 meter. Den befintliga
vagstandarden ar bristfallig, dd korbanan &r i smalaste laget for att hantera 6kade trafikmangder och
sarskilt tung trafik. Dartill finns det ma&nga korsningar i plan med mindre enskilda vagar, samt vissa
direkt anslutande fastigheter. Det behovs darfor en helhetssyn pa Lantmannavégen for att skapa en
trafiksaker miljo. Framforallt behdvs en dversyn av bade trafikrummet, sektionen och de ménga
korsningspunkterna. Med det 6kade anspraket pa alla trafikslag utmed vdgen som en exploatering
skulle medfora, kommer nuvarande utformning inte att mota kraven pa framkomlighet och
trafiksakerhet for alla trafikslag.

6.9 PROBLEMOMRADE 9: AVFARTSRAMP SODERIFRAN

Den ramp som kommer sdderifran pa vag E6/E20 har av kommunen lyfts fér utredning.
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Péfart E6/E20
Avfart E6/E20

Figur 25. Rastplats Himle (Google Maps).

Avfarten har understkts vad géller geometri och vilka krav som géller fér nybyggnad enligt
Trafikverket (VGU). Dartill har kérspar for typfordon Lspec, som &r det mest utrymmeskrévande i fraga
om svep, tagits fram. Det kan i denna utredning konstateras att dagens ramp visserligen fungerar
utifran korspar betraktad, men den uppfyller inte de rad som anges i VGU. Foreliggande utredning har
inte vidare studerat om eller pa vilket s&tt som rampen mot rastplats Himle bor byggas om utifran
dessa forutsattningar.

6.10 PROBLEMOMRADE 10: VAGKURVA OSTER OM RASTPLATSEN

En vagkurva i anslutning till befintlig vdagkrog har av kommunen identifierats som snév i dess
geometri.
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Figur 26. Berord kurva (Google Maps).

Sigma Civil har inom denna utredning genomfrt korspar for berord kurva och kommit till slutsatsen
att den ar for sndv for att motas i med stérre fordon och kurvan bedéms vara for snav eller for smal
for att moéta framtida behov av framkomlighet. D3 bertrd vég Spannarp haller 1&g standard med
bristfallig bérighet, och planprogrammet samtidigt vantas mojliggéra stora forandringar med ny
exploatering, ar det sannolikt att en annan l6sning med ny vagdragning kan vara aktuell i stéllet.

6.11 PROBLEMOMRADE 11: OKADE TRAFIKMANGDER PA
HIMLEVAGEN

Enligt analysen i Dynameq finns det risk for att Himlevagen blir en smitvdg vid resor till mellersta
eller norra Varberg. Trots att Himlevdgen genom samhallet forbi Spannarps skola innehéller
fartddmpningar, ménga anslutande fastigheter och ar oladmplig for storre trafikmangder, s riskerar
denna och végen norrut forbi Blixtorp att bli den genaste och snabbaste vagen till vissa delar av
Varberg — &ven om skillnaden ar liten mot att valja Lantmannavégen och Vastkustvégen.

6.12 PROBLEMOMRADE 12: PLACERING AV BOSTADER

| arbetet med planprogrammet provas ett storre bostadsomrade med cirka 200 bostader vid det gamla
Fun City omradet. Detta kan vara ett problematiskt lage ur trafikperspektiv, eftersom det kommer att
alstras betydande trafikmangder (varav en stor andel tung trafik) frdn de planerade narliggande
verksamhetsomrddena. Denna trafik riskerar att paverka bade trafiksakerhet och trivsel for
oskyddade trafikanter som r6r sig i ndrheten av bostdderna. Dartill skulle omradet vara frankopplat
det befintliga samhéllet Himle. Det finns inga direkta fordelar med att separera dessa tva
bostadsomraden fran varandra. Det finns inte heller ndgon befintlig allman service i form av skola
eller forskola i en direkt narhet, vilket det daremot gor i samhallet Himle. Den frdgan kommer dock
att bli aktuell oavsett placering av bostaderna, och det skulle troligen dnda behdvas en Gversyn av
antalet platser i foérskolan och skolan med en s pass stor fortdtning av bostéder.

En placering vid Fun City innebdr n&got béattre ndrhet till Tréslévsldage och Varberg, vilket skulle ha
ett vérde for manga boende. Det &r dock inte sa stor skillnad mot samhallet Himle. En alternativ
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lokalisering av bostadsomradet skulle ocksd istdllet kunna frigéra Fun city-omradet som
verksamhetsmark vilket vore positivt med tanke pd dess narhet till rastplats Himle och E6/E20.

6.13 PROBLEMOMRADE 13: GALLANDE VAGHALLARSKAP KAN GE
BEGRANSNINGAR

Kommunen har inte radighet i omradet gallande vagarna, da det i nuldget ar enskilda vaghallare samt
Trafikverket som dger vagarna. Nar omradet kring rastplatsen utvecklas med verksamheter och
bostader bedéms paverkan pd befintlig infrastruktur bli stor. Ju hgre trafikintensitet, desto storre
krav stalls pa vdgens farbarhet och trafiksakerhet. Det kommer darfor finnas behov av att se dver
vagnatet som helhet samt att diskutera frdgan om vem som har huvudmannaskapet for drift och
skotsel av vdgar och gator i omradet.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se

SAMMANFATTNING KAPITEL 6

Programfdrslaget innebdr en omfattande utbyggnad av framst
verksamheter i ett omrade som inte har vagar och korsningar
med fullgod standard for det forvéntade framtida anspraket fran
varken bil-, lastbils-, gang-, cykel- eller kollektivtrafik.

Viadukterna utgor en begransning for den tunga trafiken och for
mdjlighet till separerad GC-bana.

Det rader generellt ofdrdelaktiga férhallanden fér hallbara
resor. Rddande vagnat &r visserligen inte fullgott for en stor
okning av fordonstrafik heller, men det finns en narhet till
E6/E20 och en koppling till Varberg m.fl. orter. Hallbara resor &r
daremot svarare att genomfdra, eftersom det inte gar att cykla
eller g pa ett trafiksdkert satt da det rader blandtrafik i
omradet. Dé&rutover ar kollektivtrafiken i nuldget mycket
begransad.

Lantmannavégen &r en av de viktigaste vdgarna i omradet. Den
ar i nuldget inte lampligt utformad for en stor trafikdkning, pa
grund av dess bredd och inte minst pa grund av det stora antalet
sma korsningar och tillfarter.

Avfartsrampen soderifran E6/E20 bedéms ha en geometri som
inte uppfyller gallande krav i VGU. En stor trafikokning har skulle
kunna innebéra storre olycksrisk.

De planerade bostdderna vid gamla Fun City -omradet ligger
avskilda fran Himle samhalle och riskerar att upplevas som
isolerade frén offentlig service.

Vaghallarskapet innebér i dagsldget att kommunen saknar full
radighet dver planeringen.
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7 OVERGRIPANDE REKOMMENDERADE ATGARDSFORSLAG

Nedan redovisas mdjliga och rekommenderade &tgérder i trafiknatet utifran identifierade brister och
behov samt utifrdn omradets forutsattningar och mojligheter. Geografisk avgransning ar frdmst inom
planprogrammet, men i vissa fall gors utblickar langre bort. Tankbara dtgérder har identifierats enligt
fyrstegsprincipen. Forslag till I6sningar pa problem i vagsystemet provas darmed i fyra féljande steg:

Paverka behovet av Ett mer effektivt Stérre ombyggnads-

transporter och utnyttjande av den OErinegranrs]:g/ atgdrder och/eller
resor samt valet av befintliga fb‘rb\é%?rin nyinvesteringar.
transportsatt. infrastrukturen. g-

Tabell 19. Atgardsforslag och forekomst i sammanfattande kartbild.

SR Redovisas
Steg  Atgéardsforslag kartbild
TA. Lokalisering av mélpunkter for oskyddade trafikanter «
Optimerad planering av omrédet med rétt mélpunkt pa rétt plats
= 1B. Utdkad kollektivtrafik «
_ S Planera omrddena s att en utdkad kollektivirafik kan byggas in frén bérjan
§ 1C. Mobilitets- och gestaltningsprogram for strak och parkeringsytor «
Peka ut en inriktning fér mobilitet, parkering och gestaltning inom kvartersmark
1D. Alternativ lokalisering av planerade bostader v
Det rekommenderas att man dven prévar alternativa ldgen for bostéder.
2A. Utvecklad kollektivtrafik «
Utveckla och optimera befintlig kollektivtrafik.
2B. Oversyn av hastighetsgranser «
< Detrekommenderas generellt 30, 40 eller 60 km/h beroende pé ldge i omradet.
~ g’ 2C. Forandrad vagvisning «
5 Engenomténkt végvisning bidrar till nskad trafikstyrning.
) Uppmuntra samékning «
Kommunen kan genom mobility management frémja en I&gre bilanvdndning.
2E. Nytt vaghallarskap «
Kommunen bér generellt vara vdghallare for att garantera vdgnétets funktion.
3A. Ombyggnad av vagar for ett évergripande gang- och cykelvagnat «
Befintliga végar bor byggas om for att inrymma separerad GC-trafik.
c 3B. Gang- och cykelvag pa Lantmannavagen genom programomradet v
- S En separerad GC-vég behdvs for att ge plats och sékerhet for alla trafikslag.
c% 3C. Bytespunkter for okad andel hallbara resor v
Nya attraktiva hallplatser och minst en stérre bytespunkt/nod for kollektivtrafik
3D. Fartddmpningar pa Himlevagen v
Vid behov kan Himlevédgen géras dnnu langsammare fér att hindra smittrafik.
4A. Ombyggnation korsningar vid E6/E20 v
Nya cirkulationsplatser féreslds som tydliggdrande entréer till omradet.
+~  4B.Nybyggnation av 6vergripande gdng- och cykelvagnat «
- % Ett nytt GC-nét féreslds byggas inom stérre delen av programomradet.
2  4C. Mindre ombyggnader av korsningar v
 FEtt flertal korsningspunkter bir ses Gver i fortsatt arbete.
4D. Oversyn av korsningspunkter och helhet for Lantmannavagen «
Lantmannavégen féreslds byggas om med nya korsningspunkter m.m.
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Figur 27. Sammanfattning av vissa atgardsforslag (Lantmateriet, 2619) (Redigerad b
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8  DISKUSSION OCH SLUTSATS

8.1 TRAFIKPROGNOSENS NIVAER
Trafikokning

En upprékning av trafiken mellan ar 2019 och ar 2040, enligt Trafikverkets upprékningstal, ger en
totalt trafikbkning pd 24 procent vilket motsvarar en normal bebyggelseutveckling utan att
planprogrammet for Himle verksamhetsomrade realiseras i sin helhet. Trafikdkningen baseras pa
Trafikverkets prognoser och med ett aktivt arbete for att 6ka de hallbara resorna i linje med Varbergs
kommuns Trafikstrategi kan trafikbkningen bli mindre an vad upprékningen visar.

Utbyggnaden enligt planprogram Himle verksamhetsomrade beddms ge en total alstring pa cirka 21
900 fordon/dygn vilket motsvarar en flerdubbling av den totala trafikdkningen pa végarna inom
planomradet. Planprogramomradet &r stort och enligt Dynameq (Varbergs kommun) férdelas trafiken
pd Lantmannavdgen, Spannarpsvdgen vaster om rastplats Himle och den tilltdnkta nya
vaganslutningen 0dster om rastplats Himle. Malpunkterna &r lokaliserade inom hela
planprogramomradet och trafikbelastningen blir stérst ndrmast de tva korsningarna som ansluter till
E6/E20. Andelen tung trafik inom och strax utanfor planprogramomradet beréknas tka fran mellan 5
till 7 procent till 6 till 10 procent beroende pa vég.

Sammantaget &r trafikokningen omfattande och atgarder for att frdmja kapacitet och trafiksakerhet
bedéms genomféras pa flera platser inom programomradet, bade p& strackor, i korsningar och for
rastplatsen i sin helhet.

Korsningarna vid rastplats Himle

De tva korsningarna dster och vaster om E6/E20 far en betydande belastning om verksamhetsomradet
byggs ut enligt planprogrammet. Korsningen Himle vast belastas i storre grad an i dagslaget med
langre koer som foljd, dock inte vérre dn att det forefaller kunna hanteras av den befintliga
utformningen. En ombyggnation av korsningen till en cirkulationsplats foreslas trots detta, framst av
for trafiksakerheten, enkelheten och framkomligheten. Kanslighetsanalysen visar ocksd pa sma
marginaler innan det uppstar en betydande risk for kébildning pad avfartsrampen i sddergdende
riktning frén E6/E20. For korsningen Himle 6st géller motsvarande resonemang.

Cirkulationsplats Vare

Utvecklingen kring Himle verksamhetsomrade har en begrénsad paverkan pa cirkulationsplats Vare.
For cirkulationsplats Vare ar det av betydligt storre vikt hur den interna trafikstrukturen och
anslutningspunkter till Vastkustvdgen fran planprogramomradet Gamla Kopstad och Ostra
Traslovslage planeras och utformas. | cirkulationsplats Vare finns en god kapacitet for kad trafik.
Andel trafik som belastar det 0stra benet mot Lantmannavagen kommer procentuellt att 6ka mer an
pa Vastkustvdgen eftersom trafikbelastningen pd Lantmannavdgen ar betydligt lagre an det
overgripande nord-sydliga straket.
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OKA ANDELEN HALLBARA RESOR

Det overgripande malet i Varbergs trafikstrategi (Varbergs kommun, 2015) ar ett hallbart
transportsystem och for att nd malet maste andelen hallbara transportsatt (gang, cykel och
kollektivtrafik) 6ka och dessutom behdvs ett forandrat resande med minskat bilberoende. For att
exploateringen, med 83 hektar ny verksamhetsmark samt 200 bostéder, ska bli aktuell vid rastplats
Himle behdvs kraftfulla atgarder i form av starkt gdng- och cykelkoppling samt férbattrade
forutsattningar for att oka andelen hallbara resor med kollektivtrafik.

Exploateringen vid rastplats Himle innebér fler verksamma och boende pé en perifer plats, med
begransade mdjligheter att nyttja befintlig kollektivtrafik. Detta medfor en 6kning av biltrafiken, dér
dagens kollektivtrafikutbud inte bedéms dampa trafikalstringen. Det perifera l&get férsvarar i nuldget
hallbara resor med saval gang- och cykel som kollektivtrafik. En utbyggnad vid rastplats Himle
beddms dock skapa forutsattningar, med ett 6kat resandeunderlag, for utékning av kollektivtrafiken.
Sigma Civil bedémer darfor att det ar utav stor vikt att prioritera, utveckla och tillgangliggora
kollektivtrafik i omradet — i den man det ar mojligt.

Sigma Civil beddmer ocksa att det &r utav stor vikt att prioritera gang- och cykelnatet till och genom
exploateringsomradet. Resor med cykel bedoms ha potential att minska saval de lokala bilresorna
som resor till ndrliggande orter.

Lokalisering av hostadsomradet

| vastra delen av planprogramomradet planeras bostadsbebyggelse, skild frdn Himle samhalle och
med E6/E20, jarnvagen och det utbyggnaden av verksamhetsomradet som barridr. Denna lokalisering
forsvarar mojligheten fér boende att resa med héllbara fardslag. Mojligheten for personer att na
malpunkter for skola, service och fritid blir begrénsade utan tillgang till bil. Det bor utredas om det
finns en mer l&mplig plats for bostadsbebyggelse inom eller strax utanfér det tilltdnka
planprogramsomradet. Det vore fordelaktigt for det befintliga samhallet Himle om ett tillskott av
bostader kunde forstarka orten och skapa ytterligare underlag for skola, service och
kollektivtrafikutbud. Bostadsbebyggelse inom orten Himle skulle 6ka avstandet till Gamla Kopstad
fran 3,5 km for det befintliga vastra laget till cirka 5 km i orten Himle. Samordningsvinsterna med att
utvidga orten Himle beddms vara storre an att lokalisera bostadsbebyggelsen nagot ndrmare Gamla
Kdpstad.

Handel med skrymmande varor

Om handel med skrymmande varor ska tilldtas i programomrddet bor detta beslutas med en
medvetenhet om konsekvenserna. Handel med skrymmande varor alstrar generellt mer trafik &n
industriomrdden eftersom besoksintensiteten dr hogre. Vid eventuell planldggning av
handelsomraden bor dessa lokaliseras i anslutning till befintliga besoksintensiva verksamheter,
sasom rastplatsen, for att tillsammans kunna utgéra underlag fér utveckling av kollektivtrafiken i
omradet. Utav samma anledning kan handel med skrymmande varor lokaliseras ndrmare Himle
samhélle. | de verksamhetsomraden dar ett stort antal oskyddade trafikanter forvéntas rora sig
behdver sammanhédngande gang- och cykelvagnat utvecklas for att sdkerstélla trygga och sakra
fardvagar. Planprogrammet har potential att utveckla Himle samhalle med ett forbattrat gdng- och
cykelvagnat, battre koppling till befintliga och tillkommande serviceetableringar i ndromradet. Det &r
viktigt att gora avvagningar mellan den potentiellt genererande trafiken och tillkommande varden
som den nya att etableringar kan tillféra. Har ar lokalisering av olika verksamheter och den nya
vagstrukturen for samtliga trafikanter viktig att beakta.
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FOKUSOMRADEN FOR FORTSATT ARBETE

Exploateringens nivaer och typ

Eftersom planprogramomradet omfattas av bade bostadsbebyggelse och verksamhetsutveckling
krévs atgarder for flera olika typer av resor och transporter och dér behovet skiljer sig &t beroende pa
om det dr boende eller bestkare som nyttjar transportsystemet samt om syftet utgdrs av arbetsresor
eller leveranser och transporter. Dartill utgors den planerade verksamhetsutveckling av en varierad
sammansattning. | trafikalstringen har en férdelning av kontor, externhandel, restaurang,
smaindustri, industri och lager antagits inom planprogramomradet.

Eftersom trafikbelastningen blir omfattande pa végnatet inom och strax utanfdr planprogramomradet
behdver kommunen goéra en beddmning av vilken exploatering som ar rimlig att planera for. Till
exempel bor en beddmning av vilken trafikméngd som accepteras genom Himle samhélle géras, och
likasa vilka trafikmdngder som kan accepteras pa Lantmannavdgen mot Vastkustvagen. Lokalisering
av alternativa vagar for transportintensiva transporter bor évervégas. Vid planering av verksamheter
i kommande detaljplanearbete ar det viktigt att beakta vilken typ av trafik som forvantas alstras. Tung
trafik bor fokuseras till omraden nara rastplats Himle. Darfér kan det vara lampligt med lager nara
motorvdgen om verksamheten forvantas generera stora mangder tung trafik.

Fran rastplats till trafikplats

Den infrastruktur vid rastplatsen som i nuléget ar av samma karaktér som en trafikplats ansluten till
E6/E20, men utan att raknas som en fullvérdig trafikplats, behover ses dver och troligen utvecklas till
en riktig trafikplats av hogre standard. Den samlade bedomningen ar att avfarter, pafarter, ramper
och korsningar &r ndgot som kan komma att behdva ses 6ver for att mota de framtida behoven som
planprogrammet vantas innebéra. | foreliggande trafikutredning ar det mycket som talar fér behovet
av en ny trafikplats. Detta behdver dock utredas narmare, inte minst utifran ett Trafikverksperspektiv.

En utredning bor belysa bade det mikro/mesoperspektiv som planprogrammet innebar, men dven det
storre makroperspektivet dar malpunkter langre bort beaktas — exempelvis Gamla Kopstad,
Traslévslage och Nygard, samt de sddra delarna av Varberg. Malet med en sddan utredning bor vara
att tydligt klargéra hur behovet av en ny trafikplats ser ut, férutsatt att planprogrammet och den
resulterande trafikprognosen realiseras. Likasd bor ovan ndmnda malpunkter och 6vrig eventuell
narliggande utveckling av Varberg beaktas, for att ge svar p4 om det finns fler anledningar till en ny
trafikplats utdver de konsekvenser och behov som planprogrammet eventuellt medfor.

Genomforbarhet av ny GC-vag langs med Lantmannavagen

For att mojliggdra anldggandet av en gang- och cykelvag langs med Lantmannavégen bor en fortsatt
utredning genomféras i kombination med en 6versyn av alla nya korsningspunkter som vantas bli
aktuella fér de nya exploateringsomrédena. Det bor dven undersokas vidare om en flytt av végen i
sidled gdr att genomfora i viadukterna for att frigéra utrymme for en gang- och cykelvag pa ena sidan.

Behov av mobilitets- och gestaltningsprogram

For att skapa sa goda forutsattningar som mojligt for att oka andelen hallbara resor bor ett mobilitets-
och gestaltningsprogram for strak och parkeringsytor tas fram innan detaljplanearbetet pborjas.
Sigma Civil har erfarenhet av gestaltning av parkeringsplatser och gang- och cykelstrak,
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ekosystemtjanster pa parkeringsytor, mobilitetsutredningar for olika malgrupper, samnyttjande av
parkering samt tillganglighetsutredningar som gar att applicera pd Himle verksamhetsomrade. | en
sadan mobilitetsutredning bor en enklare cykelplan och kollektivtrafikplan tas fram, vilket for dessa
trafikslag kan utgora ett fortsatt arbete och en fordjupning av den hér trafikutredningen. Dessa planer
bér dven fortsatt konkretiseras som utformningsforslag for GC-banor och busshallplatser.
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FOKUSOMRADEN

Beslut om lamplig exploateringsgrad med tanke pa
trafikalstringens omfattning.

Beddmning av vilken trafikmdngd som accepteras genom
Himle samhélle och pad Lantmannavdgen, samt alternativa
vaganslutningar for att minska belastningen genom
viadukterna och Himle samhélle.

Mycket talar for att en ny trafikplats kan behdvas for att
hantera den exploatering som planprogrammet innebar, men
det aterstar fragor att utreda innan en sddan slutsats kan
faststallas.

Helhetsgrepp om Lantmannavagen genom viadukterna for att
mdjliggéra bade en gang- och cykelvdg, god framkomlighet och
sakra korsningspunkter.

Framtagande av mobilitets- och gestaltningsprogram for strak
och parkeringsytor. Enklare cykelplan och kollektivtrafikplan
bor dven tas fram i detta arbete.
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